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Caracteristicas basicas

Unidades construidas y contratadas 255

Afios de recepcion 1974/85

Composicion de la unidad Mc—R—-Re

Masa de la unidad 13335 ¢

Potencia continua 1160 kW

Velocidad maxima 140 km/h

Tension de alimentacion 3000 V=

Sistemas de freno Aire comprimido, reostatico y patines
Plazas sentadas 260

Servicio Cercanias y regionales

Constructores CAF, MACOSA, WESA, GEE, MELCO



UNIDADES DE TREN ELECTRICAS

DIMENSIONES

Longitud de la unidad
Distancia entre bogies

Base rigida del bogie (M/R)
Anchura de cajas

Altura del techo

Altura del piso en plataformas
Anchura de puertas exteriores
Marco de ventanas

Separacion entre asientos
Didmetro de ruedas nuevas (M/R)
Ancho de via

MASAS Y PLAZAS

Masas de los coches vacios (M/R/Rc)
Masa méxima pbr eje, en tara (M)

Masa de la unidad vacia

Masa de la unidad cargada

Plazas sentadas de los coches (M/R/Rc)
Plazas sentadas de la unidad

Plazas de la unidad (sentadas y de pie)

MOTOR DE TRACCION

Numero de motores
Modelos

Potencia continua
Tension nominal

Marchas econdmicas
Coeficiente de flexibilidad
Relacion de engranajes
Disposicion de ejes

SERVICIOS DE LA UNIDAD

Cabinas de conduccion
Sefializacion en cabina
Furgén de equipajes y correos
Calefaccion

Alumbrado interior

Aseos

ACOPLAMIENTO ENTRE UNIDADES

Aparato de traccion y choque
Mando mudltiple

80164 mm
18850 mm
2600/2500 mm
2900 mm

3682 mm

1028 mm

1525 mm

1170 x 1008 mm
1625 mm (830 mm)
1000/940 mm
1668 mm

59,1/34,5/39,7 t
18,8 t

1333 t

204,1 t
68/100/92

260 .
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MB—-3166—A2/B/C
290 kW

1500 V=

3+5=8

1.6

74/23=3,22

Bo Bo+2'2'4+2'2’

Dos

ASF A

Uno (en M)
Eléctrica (3000 V=)
Fluorescente

Tres

Scharfenberg
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SERIE 440

INTRODUCCION

En 1972, RENFE inicio la contratacion de una nue-
va generacion de unidades eléctricas alimentadas a
3000 V, aptas para servicios de cercanias y regiona-
les. Posteriormente se fueron contratando lotes su-
cesivos, hasta alcanzar la cifra total de 255 unidades,
siendo asi la serie de trenes autopropulsados mas
numerosa de RENFE,

La composicion basica es de tres coches (motor con
cabina, remolque intermedio y remolque con cabi-
na), pero la unidad puede funcionar perfectamente
sin remolque intermedio, Por ello, entre las unidades
contratadas en 1978, se adquirieron 10 unidades
Mc-Rc destinadas a la linea suburbana Aluche-Mos-

toles,

Todas las unidades tienen equipo eléctrico conven-
cional, excepto dos de ellas, que estan dotadas con
equipo chopper y freno eléctrico por recuperacion,
y que constituyen la subserie 440-500. Fueron los
primeros vehiculos chopper que circularon en Espa-
fia, y comenzaron a prestar servicio comercial en
1977.

La totalidad de las unidades 440 fueron construidas
en Espania, inicialmente por CAF y WESA, y poste-
riormente también por MACOSA y GEE. Mitsubishi
aporto, principalmente, la licencia del equipo eléc-
trico y construyé los dos equipos chopper citados.

Las unidades 440-501/502 fueron los dos primeros
vehiculos motores con equipo “chopper’™ que circularon
en las lineas de RENFE,




CARACTERISTICAS DE FUNCIONAMIENTO

TRACCION

FRENO ELECTRICO

FRENO NEUMATICO

CURVA CARACTERISTICA DE
ESFUERZO-VELOCIDAD

Régimen continuo con {esfuerzn tractor en llantas
80%de campo intensidad por motor

Esfuerzo tractor maximo de la unidad cargada

Esfuerzo tractor a la velocidad maxima
Aceleracion de la unidad cargada

L\ elocidad de la unidad cargada en rampa

{F{etencidn en pendiente

Velocidad maxima de utilizacion

{Porcentaje de masa frenada

(Motores MB—3165—A2/B)

50 kN a 83 km/h

210 A

90 kN con 310 A

26 kN

0,39 m/s? hasta 67 km/h
85 km/h en 20 mm/m

20 mm/m
140 km/h

165 % (sin patines)

(U. T. 440)
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Actualmente, las unidades 440 prestan servicio en
las cercanias de Madrid, Barcelona, etc., vy realizan
servicios regionales por numerosas lineas electrifica-
das de RENFE. Estan asignadas a los Depositos de
Madrid-Fuencarral, Barcelona-San Andrés, Sevilla-
San Jerénimo, Ledn, Miranda de Ebro, Irdn.

CAJAS DE COCHES DE MOTOR Y REMOLQUE

Los coches remolques constan de tres salones de via-
jeros y el coche motor solo de dos, porque tiene un
departamento destinado a furgon de equipajes o co-
rrecs. Todos los coches tienen dos plataformas cen-
trales con puertas exteriores correderas y accionadas
electroneuméticamente. Existe una cabina de con-
duccion en cada extremo de la unidad. Los asientos
de los viajeros son fijos y enfrentados, excepto en
las ultimas 59 unidades contratadas, que tienen
asientos con respaldo abatible segin el sentido de
la marcha, con un paso de 830 mm entre ellos. En
las plataformas hay varios asientos abatibles que in-
crementan la capacidad de plazas sentadas cuando
la afluencia de viajeros no es excesiva. Existen algu-
nas unidades preparadas para servicios de aeropuer-
tos, en las que se sustituyeron ciertos asientos por
maleteros. Todas las unidades tienen clase Gnica(2°).
Los testeros extremos de las unidades contratadas
a partir de 1978 tienen un aspecto diferente, por
haberse reducido la altura de las lunas frontales vy
haberse pintado una franja amarilla en la parte
superior, lo cual permite distinguir més facilmente la
unidad desde lejos, con el consiguiente incremento
de la seguridad.

EQUIPO ELECTRICO DE POTENCIA Y
AUXILIAR

El equipo eléctrico de potencia estd montado inte-
gramente en el coche motor. Sus principales caracte-
risticas son:

— Arranque mediante eliminacion de resistencias.
— Dos combinaciones de motores: Serie y Paralelo.

— Transicion por el método del puente.
— Dos grados de shuntado en Serie y cuatro en Pa-
ralelo.

— Progresion automética de muescas con dos grados
de aceleracion a elegir por el maquinista,

— Freno reostatico autoexcitado, que se utiliza solo
para mantener constante la velocidad durante la
bajada en pendientes, o combinado automatica-
mente con el freno de aire comprimido durante
la parada de la unidad. Las resistencias de freno
se encuentran sobre el techo del coche motor vy
se ventilan de forma natural.

El motor de traccion MB-3165-C, que se monta a
partir de la unidad 440-140, se diferencia fundamen-
talmente de las versiones anteriores (A2 y B) en que
tiene arrollamiento de compensacion, con objeto de
mejorar |la calidad de conmutacion del colector,

El equipo eléctrico auxiliar se encuentra en el remol-
que con cabina, Existe un grupo motor-alternador
de 30 kV A, gque suministra corriente alterna trifasica
a 220 V y 50 Hz para alimentar el alumbrado fluo-
rescente, la carga de bateria, el compresor accionado
por un motor de corriente continua, el control de la
unidad y el freno de patines electromagnéticos al
carril,



CIRCUITO DE TRACCION (U. T. 440-001/139)

3000 V-

CIRCUITO DE FRENO ELECTRICO
(U. T. 440-001/139)
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BOGIES MOTOR Y REMOLQUE

La concepcion de los bogies motor y remolques es
muy similar, La suspension secundaria es neumatica
y existe una viga pivotante unida a la caja del coche
mediante dos bielas longitudinales. Al inscribirse en
curva, la viga pivotante gira junto con la caja, evitan-
do la deformacion de los muelles neumdticos. La
suspension primaria es de muelles helicoidales y el
arrastre de la caja de grasa se efectia mediante dos
gufas verticales cilindricas,

El bogie motor tiene dos motores de traccion total-
mente suspendidos, dos acoplamientos elasticos tipo
WN vy dos reductores suspendidos por la nariz.

Todos los bogies tienen cuatro discos de freno, mon-
tados sobre las ruedas en los bogies motores y sobre
los ejes en los remolques. Hay dos cilindros de freno
en cada bogie, Todos los bogies tienen patines de
freno electromagnético al carril que solo se utiliza
como freno de urgencia.

EQUIPO NEUMATICO DE FRENO

El equipo neumadtico de freno fue suministrado por
Frenos Knorr, y es del tipo Kbr XI1-E. El control del
freno es eléctrico, y se efectia mediante tres cables
eléctricos que recorren toda la unidad y que son
un codigo de alimentacion proporcionan siete gra-
dos de frenado,

Ademds, en muchas unidades existe un segundo sis-
tema de control de freno que es totalmente neuma-
tico.

Arriba, salon de viajeros con butacas fijas (UT 440-001/194 y 501/502). Sobre estas Ifneas, salén con asientos
de respaldo abatible. A la izquierda, furgbn de equipajes vy correos,



‘Las UT 440-001/142 y 501/502 tienen las lunas frontales mas
altas y la sefial roja de cola no es fija, sino que tienen un farol
portatil. En las siguientes (UT 440-143 en adelante) dicha sefial
es fija, tienen una franja amarilla en la parte superior del testero,
y las lunas frontales son de menor altura.
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El pupitre de conduccién estd situado a la izquierda de
la cabina,

Desde la UT 440-204, las unidades
vienen dotadas de Ilunas frontales
blindadas, nuevo equipo de senales
aclisticas vy otras modificaciones.

La unidad puede funcionar en com-
posicion M-Rg, es decir, sin remolque
intermedio, De hecho, en la linea
Aluche-Mostoles circulan unidades
con esta composicion, siendo esta la
razoén por la que se han construido
10 remolques intermedios menos que
coches motores y remolques coh ca-
bina.
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DIRECCION DE MATERIAL

E FE Paseo del Rey, 30. 28008 MADRID

=‘ I r = GABINETE DE INFORMACION Y RELACIONES EXTERNAS
Nuevas Oficinas RENFE. Avda. de Pio X1, s/n. 28036 MADRID




