HASTA HOY RENFE HA ADQUIRIDO 364 COCHES Y FURGONES

El rapido Alicante/Cartagena-Madrid a su paso por Las Infantas, con una composicion mixta de coches 9000 y 10000 (13.07.84 Foto Joan Acdn).

LOS COCHES 9000 Y 10000

Entre los coches de las series 9000 y
10000 —puestos en servicio respectiva-
mente en 1981 y 1984 — soélo existen algu-
nos puntos en comin, como pueden ser los
convertidores y equipo eléctrico de control,
la climatizacion y los bogies. Pero en lo fun-
damental se trata de vehiculos completa-
mente distintos. Una diferencia particular-
mente aparente estd en que los coches
9000 son de pasillo central, mientras que
los coches 10000 son de pasillo lateral y de-
partamentos. La Gnica excepcion la hallamos
en los coches literas de la serie 9000, evi-
dentemente de pasillo lateral, pero que en
general difieren de forma considerable del
resto de la serie, hasta el punto de que de
estrictamente seria posible considerarlos
como ajenos a la misma.

El parque de coches de viajeros de RENFE se ha beneficiado en los ultimos anos de un
importante rejuvenecimiento, bien patente para el usuario, debido a la incorporacion del
material de la serie 9000 primero y de la serie 10000 después. Esta ultima se encuentra
hoy en plena produccion y se tiene previsto asegurar la continuidad de las adquisiciones.
Ambas series forman lo que podriamos llamar la tercera gran generacion de material remol-
cado de viajeros de RENFE, y de ellas podriamos destacar cuatro particularidades, comu-
nes a todas las versiones: presencia de convertidores estaticos, climatizacion integral, utili-
zacion de bogies modernos de gran velocidad y ofrecimiento al viajero de un elevado nivel

de confort.

LA SERIE 9000

La construccion de los coches 9000
parece que en cierto modo fue una simple
etapa de transicion en espera del disefio de
un coche moderno verdaderamente homolo-
gable con los vehiculos similares de otras
redes europeas. La caja estd estrechamente
derivada de los remolques centrales de los
electrotrenes 432. Su origen se remonta al
coche experimental Simafe RS-DI-O1, de
1976, utilizable indistintamente como re-
molque de electrotrén y como coche remol-
cado. El interés del mismo estaba en la ex-

(1) CARRIL 7.0 (octubre 1981), pags. 27 a 35.

perimentacion del bogie SlI, cuyo buen
comportamiento condujo al desarrollo del
bogie GC1.

RENFE recibié entre 1981 y 1984 veinte
coches de primera clase (AA-9000, AA-9100
y AAR-9700), setenta coches de segunda
(BB-9200), diez mixtos segunda/caferetia
(BBR-9800), diez restaurantes (RRR-9900) y
veinte furgones generadores (DDT-9450).
Los primeros cincuenta coches (diez AA-
9000 y cuarenta BB-9200) estaban en ori-
gen equipados con bogies FIAT F80SL de
construccion italiana, mientras que los de-
mas coches han sido suministrados con bo-
gies espanoles GC1 (GC2 en los furgones).

Una de las novedades introducidas con
esta serie y continuadas después con los co-
ches 10000, es la presencia de la llamada
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Dos coches BB-9200, perteneciente el de la izquierda a la primera entrega y el de la derecha a la segun(_/a entrega, pero qmbos con el mismo buy/e GC1, que en origen
tan solo equipaba a los sequndos. La unica diferencia externa entre las dos entregas estriba en el cajetin de informacion (Foto Javier Rosello).

“segunda tuberia” de aire comprimido, im-
prescindible para los mecanismos de apertu-
ra y cierre de puertas (apertura asistida y
cierre automatico en las puertas de intercir-
culacién y cierre automatico en las puertas
de acceso, puertas tipo pivotante-plegable) y
de suministro de agua a presién en los servi-
cios higiénicos. También existe una linea de
tren de doce polos para transmision de 6r-
denes de apertura y cierre de puertas y para
el servicio de la instalacion de megafonia.
Otra innovacion de la Gltima generacion de
coches RENFE esta en la adopcién exclusiva
del freno de aire comprimido, ya que como
se sabe todos los trenes de viajeros dejaron
de utilizar el freno de vacio hace algin tiem-
po. Excepcionalmente existen tres vehiculos
de la serie 9000 —un BBL y dos DDT— que
cuentan con tuberia de paso de vacio, ya
que forman parte de la composicién de A/
Andalus Expreso.

Los asientos de primera clase, con un
paso de 980 mm entre filas, son reclinables
y giratorios; en la subserie AA-9000 estan

Los tres upos de asientos que equipan las distintas versiones de los coches 9000: asientos de segunda clase en filas de 2+2; asientos de primera en filas de 2+2; asien-
tos de prnimera en filas de 2+1 (Fotos MACOSA, CAF y RENFE).
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Puerta plegable-pivotante que equipa los coches
9000. En este caso concreto se trata de un coche Ii-
teras BBL-9600, cuyo acceso posee una geometria
distinta —incluido un cuarto peldarnio, abatible— de
la de los restantes vehiculos de la misma serie
(Foto MACOSA,.

dispuestos en filas de 242 en la subserie
AA-9100 en filas de 2+1. Los asientos de
segunda clase, con un paso entre filas redu-
cido a 864 mm, son reversibles por simple
orientacion de los respaldos. Las ventanas
son fijas, salvo dos extremas en diagonal
dispuestas para asegurar la ventilacion en
caso de averia de la instalacion de aire acon-
dicionado. Las particularidades de las versio-
nes equipadas con restauracion (AAR-9700,
BBR-9800 y RRR-9900) ya fueron descritas
hace algin tiempo en esta revista 2.

Exteriormente estan decorados en azul y
amarillo, salvo los restaurantes que mantie-
nen el mismo esquema de pintura pero con
la salvedad de que el color anaranjado susti-
tuye al amarillo en las franjas, puertas e ins-
cripciones. El coche restaurante RRR-9908
ha sido pintado con los mismos colores que
los coches 10000, decoracién que a mas
largo plazo deberd extenderse a toda la
serie.

Los coches de primera, segunda y segun-
da/cafeteria son utilizados en trenes rapi-
dos diurnos, en forma de composiciones ge-
neralmente homogéneas. En cambio los
coches restaurante RRR-9900 prestan servi-
cios de forma exclusiva en expresos noc-
turnos.

(2) CARRIL 6 (diciembre 1983), pags. 41 a 47.

COCHE LITERAS BBL-9600
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FURGONES Y LITERAS 9000

Los furgones generadores DDT-9450 cuen-
tan con dos departamentos de carga para
equipajes, una sala central en las que estan
instalados los dos grupos electrégenos de
225 kW, un pequeho departamento para
uso del jefe de tren y un lavabo WC. El acce-
so a los departamentos de carga se realiza
mediante dos grandes puertas correderas en
cada uno de ellos. Ademés hay una platafor-
ma con puertas similares a las de los coches
de viajeros para acceso del personal. La fun-
cion de los grupos electrogenos es alimen-
tar en energia eléctrica de alta tension (co-
rriente continua de 3.000 V) la linea de
calefaccion eléctrica del tren acompanado.
Esta tarea es normalmente encomendada a
la locomotora, que si es eléctrica suministra
la misma corriente captada de la linea aérea
y que si es diesel suele contar con una dina-
mo o un alternador-rectificador para esta ta-
rea. Pero no todas las locomotoras diesel
cuentan con este equipo y ademas la practi-
ca ha demostrado que no es del todo fiable
en el caso de largas composiciones climati-
zadas, tanto por el consumo elevado como
por las peculiaridades del equipo electronico
de conversion.

Para la decoracion externa de los furgo-
nes electrogenos se eligieron dos tonos de
gris, con una estrecha franja roja indicativa
del tipo de vehiculo. Son utilizados tanto
en trenes diurnos como nocturnos, desde ra-
pidos hasta expresos convencionales. Su
presencia es imprescindible en los trenes
convencionales remolcados, por las locomo-
toras Talgo serie 354.

Los sesenta coches literas BBL-9600, in-
corporados a RENFE entre 1984 y 1985 for-
man un grupo aparte dentro de la serie
9000, ya que en lugar de estar disehados al-
rededor de una caja 9000 se trata de la
construccion bajo licencia del coche litera
SNCF tipo B10c10ux, perfectamente englo-
bable dentro de la gran familia “Corail” .
Las principales diferencias de la version es-
panola respecto al modelo francés estriba en
el convertidor estatico y equipo eléctrico de

A ) ' control SEPSA, la climatizacion Stone y los

Vista en disposicion nocturna de sendos departamentos de los coches literas BBL 9600 (izquierda) y BBL- bodi GC1

10800 (derecha). El primero esta revestido con paneles de estratificado, mientras que el sequndo adopta pane- ogles 2 ]

'es moldeados de poliéster (Fotos MACOSA y RENFE). Cada uno de los diez departamentos (con
1.883 mm de distancia entre tabiques trans-

versales) cuenta con seis literas, que en po-
sicion de dia se convierten en ocho plazas.
Todas las ventanas son practicables en su
mitad superior. Las puertas plegables-pivo-
tantes son similares a las de los coches
9000, si bien el acceso se ve facilitado por
la existencia de un peldafio mas, abatible vy
de movimiento conjugado con la puerta.
Exteriormente los coches BBL-9600 estan
decorados con los mismos colores que los

Uno de los furgones DDT-9450 habilitados por ATEINSA para ser utilizado en el tren “Al Andalus Expreso”. Es
visible la tuberia de paso de vacio (Foto RENFE).

Coche literas BBL-9629 (Foto Joan Acon).

(3) CARRIL 7.0 (octubre 1981), pags. 36 y 37.



Pasillo lateral de un coche literas BBL-9600. Pese a
la climatizacion, todas las ventanas —tanto del pasi-
llo como de los departamentos— son clasicas (Foto
MACOSA,).

coches 10000, lo que unido al techo con
nervuras, las grandes dimensiones de las
ventanas y las rejillas de captacion de aire
en los laterales le confiere un aire mucho
mas proximo a aquéllos que a otros coches
9000. Evidentemente circulan en expresos
nocturnos.

El coche literas BBL-9603 y los furgones
electrogenos DDT-9455 y 9466 han sido
especialmente preparados para formar parte
del tren A/ Andalus Expreso: instalacién
de la tuberia de paso de vacio —el freno de
vacio es el Unico utilizado en traccion va-
por— y nueva decoracion exterior en marrén
y crema. En el coche literas, destinado al
personal de servicio en el tren, un departa-
mento ha sido habilitado como local de
plancha.

FURGONES PORTA-AUTOMOVILES DDMA-9500

Aunque su adscripcion a la serie 9000
sea debida tan s6lo a motivos cronolégicos,
no deja de ser cierto que estos vehiculos uti-
lizables de forma exclusiva en trenes de via-
jeros forman parte de la misma generacion
que los coches y furgones de las series
9000 y 10000, con los que son plenamente
compatibles y comparten algunas particula-
ridades, como la velocidad maxima de 160
km/hora y el freno exclusivamente de aire
comprimido. Todo ello hace que su clasifica-
cioén en la categoria de furgones esté total-
mente justificada.

Se trata de los primeros vehiculos de
transporte de automoéviles adquridos por
RENFE y también los primeros expresamen-
te concebidos para el servicio de Autoex-
presso. Con anterioridad RENFE utilizaba
—y en parte sigue utilizando— vagones
PMA de dos o tres ejes, estos ultimos articu-
lados, de la empresa SEMAT. Los cien furgo-
nes DDMA-9500 a 9599 fueron construidos
en 1981 y 1982 por CAF (Beasain) con bo-
gies Y30 de MACOSA (Valencia), todo ello
segln modelo francés.

Cada uno de los dos pisos tiene capaci-
dad para seis automoviles de turismo, sien-
do necesario su embarque por medio de ins-
talaciones especiales con dos niveles de

acceso. Ello es debido a que, a diferencia de
los vagones utilizados anteriormente, los
nuevos furgones carecen de tramos inclina-
bles en el piso superior. Precisamente en
los primeros tiempos de circulacion de los
DDMA-9500 la ausencia de instalaciones en
algunas terminales obligaba a recurrir a un
vagon clasico SEMAT.

Los bogies Y30, con resortes caucho-
acero en la suspensién primaria y resortes
helicoidales en la suspension secundaria,
disponen de cuatro bloques de freno neu-
matico P60. Existen lineas de paso de alta
tension (linea de calefaccion eléctrica) y de
sefalizacion eléctrica. Los doce furgones
DDMA-9500 a 9511 (04-71-9870-00 a
001) son aptos para el trafico internacional y
admiten el cambio de bogies en la frontera
francesa, estando ademas dotados con ca-
bleado de paso para el freno electromagnéti-
co y para la linea de doce polos de servicios
auxiliares. Los ochenta y ocho furgones
DDMA-9512 a 9599 (04-71-9870-012 a
099) estan limitados al servicio interior.

Ademéas de prestar servicio en diversos
expresos clasicos, entre ellos el tren interna-
cional Puerta del Sol, los furgones DDMA-
9500 también circulan en el Talgo nocturno
entre Madrid y Barcelona.

Galibo U.I.C.
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Vista exterior del prototipo AA-10001, visto por el lado del pasillo (Foto RENFE).

LA SERIE 10000

Asi como la adquisicion de los coches
9000 realmente representd un cambio de
orientaciéon de RENFE en cuanto al material
utilizado en los trenes diurnos, la adquisi-
cion de los coches 10000 no tuvo el mismo
significado para los trenes nocturnos, ya que
no se hacia mas que evolucionar en la linea
ya existente. Ahora bien, para el viajero las
mejores fueron radicales, ya que la climatiza-
cion era desconocida en los coches de lite-
ras o plazas sentadas de los expresos noc-
turnos.

El proyecto de estos vehiculos fue hecho
por la industria nacional, ajustandose al tipo
X de los propuestos por la UIC. Pese a ello
es visible cierta influencia de alguna realiza-
cion francesa, en particular de la version SL
del coche “Corail” de pasillo lateral y depar-
tamentos. Tras un prototipo AA-10000, pre-
sentado oficialmente en 1984, las entregas
de los coches de primera y segunda clase se
han sucedido a ritmo acelerado. Los dos pe-
didos cursados por RENFE se han referido a
treinta y seis coches de primera (AA-10000)
y noventa y seis de segunda (BB-10200).
Recientemente fueron presentados los vehi-

Un departamento de segunda clase en un coche 10000. Las ocho plazas estan dispuestas en asientos indivi-
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duales, que por desplazamiento longitudinal garantizan una cierta inclinacion del respaldo (Foto MACOSA,.

culos cabezas de serie de dos nuevas versio-
nes: los coches literas BBL-10600 y los co-
ches mixtos segunda/cafereria BBR-10800,
de los que hay pedidas doce y catorce uni-
dades respectivamente. Y también ha sido
contratada la construccion de quince furgo-
nes DDE-10400, que contardn con un de-
partamento de correos y con un pasillo late-
ral a lo largo del vehiculo, con lo que seré
posible su situacion en el centro de una
composicion (de dos ramas segregable, por
ejemplo) sin por ello obstaculizar la circula-
cién de viajeros a lo largo del convoy. Y pa-
rece que en los proximas meses se adquiri-
ran treinta y tres coches BB-10200, veinte
BBL-10600 y cinco BBR-10800.

Tanto en el nimero de departamentos
(diez en primera y once en segunda) como el
nimero de plazas de cada uno de ellos (seis
en primera y ocho en segunda) se conservan
los mismos valores a los que estamos acos-
tumbrados en los coches actuales de la serie
8000. Los asientos son individuales y exten-
sibles en ambas clases, aunque sélo en
primera pueden llegarse a juntar los dos
asientos enfrentados. Algunas ventanas del
pasillo y todas las de los departamentos son
entreabribles en su tercio superior. Los co-
ches AA, BBy el primer BBL (10601) cuen-
tan con puertas correderas-desplazables,
con apertura por pulsador y cierre automati-
co por mando a distancia u orden taquimé-
trica. En cambio los coches BBL de serie, los
BBR y los futuros AA y BB pasarén a utilizar
la clasica puerta plegable-pivotante ya cono-
cida en los coches 9000, con apertura ma-
nual y cierre automatico.

En el coche mixto segunda/cafeteria BBR-

Puerta corredera-desplazable adoptada inicialmente
por RE/\(FE en los coches serie 10000. En el futuro
esta serie pasara a utilizar la clsica puerta plegable-
pivotante, mas sencilla y fiable pero a la vez menos
hermética y menos favorable desde el punto de vista
del aerodinamismo (Foto MACOSA).
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PRINCIPALES CARACTERISTICAS DE LOS COCHES Y FURGONES SERIE 9000 y 10000 *

Tipo y serie AA-9000 BB-9200 AA-8100 BB-9200 AAR-9800 BBR-9800 BBL-9600
Matriculacion 9001 29010 9201 a 9240 | 9101 a 9105 9241 29270 9701 a 9705 9801 a 9810 | 9601 a 9660
Serie UIC 50.71.1270 50812170 | 50.71.1970  50.71.2170  50.71.8470  50.71.8570 | 50.71.5070
Numeracion UIC 001 a 010 001 a 040 101 a 105 041 a 070 701 a 705 801 a 810 601 a 660
Unidades 10 40 5 30 5 10 60
Contrato (cajas) 9.5.80 9.5.80 29.5.81 29.5.81 29.5.81 29.5.81 31.7.81
Constructores cajas CAF CAF y Macosa CAF CAF CAF Macosa CAF y Macosa
Constructores bogies FIAT FIAT Macosa CAF CAF Macosa CAF y Macosa
Afio construccion 1981 1981 1982 1982 1982 1982 1984-85
Modelo bogies F80SL F80SL GC11A GC1/1A GC1/1A GC1/1A GC1A
Tara 443 t 45 t 45 t 45 t 45 t 456 t 46,5 t
Velocidad maxima 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h
Freno neumatico** aire (D) aire (D) aire (D) aire (D) aire (D) aire (D) aire (D)
Tension entrada finea AT 3 kV 3 kV 3 kV 3 kV 3 kv 3 kv 1,5/3 kV
Potencia convertidor 45 kVA 45 kVA 45 kVA 45 kVA 45 kVA 45 kVA 45 kVA
Climatizacion Stone P20T  Stone P20T | Stone P20T  Stone P20T  Stone P20T  Stone P20T | Stone P20B
Categoria 12 22 12 2a 1a 2.2/cafeteria 22 (literas)
Disposicion general salon (2+2)  salon (2+2) | salon (2+1)  salon (2+2)  salon (24+1)  salon (24+2) |dptos. (10x6/8)
Plazas/id. restauracion 76 88 55 88 55 32/22+8 60 (dia:80)
Equipos especiales — (1) — — minibar — dpto. servic. @
Servicio internacional v = = = e o =

* Incluye los coches SNCF B10c10ux para servicio ibérico. dad quedo limitada a 80 plazas. (Coches 9204, 9208, 9212, 9216, 9220, 9223,

** D = disco; Z = zapatas (bloque compacto). 9228, 9232, 9236 y 9240.)

(2) El coche 9603 ha recibido algunas modificaciones y ha quedado limitado a
(1) 10 coches fueron equipados con un minibar provisional, con lo que su capaci- 56 plazas al ser destinado a coche de servicio del tren “Al Andalus”.

10800 existen cuatro departamentos iguales
a los de los BB-10200, pero el resto del
coche estd ocupado por una cafeteria de
concepcion ligeramente distinta a la del
BBR-9800, ya que la zona abierta al pablico
tiene una distribucion diferente de las mesas
y las barras. La decoracion del conjunto es
mas alegre y agradable que en sus homoni-
mos de la serie 9000.

Todos los coches 10000, estan montados
sobre bogies GC3, version del GC1 especial-
mente estudiados para admitir un cambio ra-
pido en la frontera francesa. No obstante su
utilizacion en trafico internacional no esta
prevista de momento y ademas estara sujeta
a la homologacién de SNCF y a la adapta-
cion del equipo eléctrico para poder ser ali-
mentado con corriente continua de 1,5 kV.

La decoracion exterior de la serie es la /
adoptada definitivamente por RENFE para . \ . \\\\\\
todo su material del largo recorrido: marron, & \\\\
marfil y anaranjado. Los vehiculos entrega- \
dos hasta ahora, es decir de plazas sentadas
de las dos clases, circulan preferentemente
en expreso nocturnos —los trenes Estrella

g i . » Cafeteria del prototipo BBR-10801. En primer término, a la izquierda, el mostrador e inmediatamente la zona
de reciente creacion— e incluso en algun e consumiciones rapidas. Al fondo las mesas y la puerta de acceso al pasillo lateral de la zona de departa-
rapido diurno. mentos de segunda clase (Foto MACOSA).
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(3_) Estén equipados con dos grupos electrégenos Deutz/GEE de 225 kVA para
alimentar a 3.000 V la linea de tren. El coche 9455 forma parte del tren “Al
Andalus”.

A \‘“‘”ﬁ

DDT-9450 RRR-9900 AA-10000 BB-10200 BBL-10600 BBR-10800 DDE-10400 | SNCF B10c10ux
9451 2 9470 | 9901 a 9910 {10001 a 10037 10201 a 10296 {10601 a 10612 {10801 a 10814 {10401 a 10415 —
50.71.9270 50.71.8870 51.71.1078 51.71.2178 51.71.5078 51.71.8578 51719178 64.87.5070
451 a 470 901 a 910 001 a 037 201 a 296 101 a 112 1011 114 401 a 415 501 a 530
20 10 37 (14+20) 96 (60+36) 12 14 15 30
229381 10.81 2481 -7783 7.7.83 29.5.85 29.5.85 36.85 —
y 281284 y 28.12.84
B&W CAF CAF y Macosa  CAFy B&W CAF Macosa Tafesa De Dietrich
CAF CAF CAF y Macosa CAF y Ateinsa CAF Macosa Tafesa De Dietrich
1984 1983 1984-86 1984-86 1985-86 1985-86 1986 1984-85
GC2 GC1B GC3A GC3A GC3A GC3A GC3A Y32He
52 t 445 t 43 t 442 t — — — -
160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h
aire (D+2) aire (0+2) aire (D) aire (D) aire (D) aire (D) aire (D) aire (D+2)
3 kV 3 kV 3 kv 3 kV 3 kV 3 kV 3 kv 1,5/3 kV (+CA)
5 kVA 45 kVA 45 kVA 45 kVA 45 kVA 45 kVA 5 kVA 30 kVA
e Stone P20T Stone P20B Stone P20B Stone P20B Stone P20B - Air Industrie
furgon restaurante 12 2a 22 (literas) 23/cafeteria furgon 22 (literas)
- — dptos. (10x6)  dptos. (11x8) | dptos. (10x6) dptos. (4x8) pasillo lateral | dptos. (10x6)
carga: 8 t 0/40+10 60 88 60 32 carga: 60
Q) — — — dpto. servicio — dpto. postal dpto. servicio
S o i st e 2 22 si @

(4) Bogies GC3B en recorrido hispanoportugés (via 1.668 mm).

LOS BOGIES GC1, GC2 y GC3

La familia que en la actualidad configuran
los distintos modelos de bogies GC tuvo su
origen en el bogies experimental Sll, que en
1976 inici6 sus pruebas en el coche Simafe.
Prescindiendo de la supensién secundaria
neumaética y con mdltiples modificaciones
debidas tanto al resultado de las pruebas
como a las necesidades de fabricacion, se
llegé al bogie GC1 prototipo, ensayado en
1980 en el coche BB-8600. Dado su carac-
ter experimental —estaba previsto para ve-
locidades de 250 km/hora— el prototipo es-
taba equipado con frenos de disco y bloques
de freno, patines de freno electromagnético

f amortiguadores antilazo.
ik g v Y : : ;
A Fi | A partir del prototipo se preparad el bogie
P £ §  GC1 de serie, construido para los cincuenta

coches “Corail” franceses utilizados tempo-
ralmente por RENFE y para la modernizacion
de los coches restaurante RRR-8000. En
este bogie, limitado a 160 km/hora, se pres-
cindi6 tanto de los bloques de freno como
de aquellos elementos —freno electromag-
nético y amortiguadores antilazo— cuya

presencia en el prototipo era debida a la ex-

Otra vista de la cafeteria del BBR-10801. La estética del to i d. / izacio al- : 7 .
el conjunto esta basada en la utilizacion de tubo metalr perimentacion a grandes velocidades. Para-

co lacado en color naranja (Foto RENFE).
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COCHES Y FURGONES SERIE 9000 y 10000

Contrato Matriculacion Unidades Afio construccion Constructor Modelo hogie Numeracion bogies
9.5.80 AA-9901 a 9010 10 1981 CAF (Beasain) F80SL 022001 a 100
9.5.80 BB-9201 a 9223 23 1981 CAF (Zaragoza) F80SL 022.001 a 100
9.5.80 BB-9224 a 9240 17 1981 Macosa (Barcelona) F80SL 1022001 a 100
29.5.81 AA-9101 a 9105 5 1982 CAF (Beasain) GC1/1A 023.185 a 214
29.5.81 BBR-9801 a 9810 10 1982 Macosa (Barcelona) GC1/1A 023.185 a 214
29.5.81 BB-9241 a 9270 30 1982 CAF (Zaragoza) GC1/11A 023.115 a 184
29.5.81 AAR-9701 a 9705 5 1982 CAF (Beasain) GC1/1A 023.115 a 184
31.7.81 BBL-9601 a 9625 25 1984 Macosa (Barcelona) GC1A 023.235 a 354
31.7.81 BBL-9626 a 9660 35 1984 CAF (Zaragoza) GC1A 023.305 a 304
22981 DDT-9451 a 9470 20 1984 B&W (Galindo) GC2 025.001 a 040
10.81 RRR-9901 a 9910 10 1983 CAF (Zaragoza) GC1B 023.215 a 234
2481 AA-10001 1 1984 CAF (Zaragoza) GC3A 026.001 y 002
7.783 AA-10002 a 10021 20 1985 Macosa (Barcelona) GC3A 026.123 a 162
7.7183 BB-10201 a 10237 37 1984-85 CAF ™ GC3A 026.003 a 076
7.783 BB-10238 a 10260 23 1985 B&W (Galindo) GC3A 026.077 a 122
28.12.84 AA-10022 a 10037 16 1985-86 Macosa (Barcelona) GC3A 026.285 a 316
28.12.84 BB-10261 a 10285 25 1985 CAF (Zaragoza) GC3A 026.213 a 262
28.12.84 BB-10266 a 10296 11 1986 B&W (Galindo) GC3A 026.263 a 285
29.5.85 BBL-10601 a 10612 12 1985-86@ CAF (Zaragoza) GC3A 026.317 a 340
29.5.85 BBR-10801 a 10814 14 1985-86@ Macosa (Barcelona) GC3A 026.341 a 368
3.6.85 DDE-10401 a 10415 15 1986 Tafesa (Villaverde) GC3A 026.369 a 398

(1) 18 coches construidos en Beasain y 19 en Zaragoza.
(2) Entrega, a titulo de prototipo, del primer coche de la serie.

PRINCIPALES CARACTERISTICAS DE LOS BOGIES GC*

Modelo Sinafe SII | (ooipg G (serel  GCIA  GCIB | 62 | ccan  Ge3s AT Faost| SHCP

Constructores CAF | CAF  CAF  CAF  CAF | CAF [CAF, Macosa Ateinsa| FIAT |De Dietrich
y Macosa y Tafesa y Tafesa

Entrada en sendcio | 1976 | 1979 1981 1982 1982 | 1983 | 1984 1984 | 1980 | 1984

Unidades construidas 2 2 144 220 @ 20 40 48 504 100 60

Vehiculos equipados RS-01-01 | BB-8600  “Corail” 9000 RRR-9900|DDT-9450| 10000 B10c10ux|{ 9000 |B10c10ux
(experim.) | (experim.)

Discos de freno ¥ o i i si i i si i i i
Bloques de freno S si no no si si no si no si
Dispositivo antiblogueo no no no si no no si no si no
Freno electromagnético si si no no no no no no no no
Amortiguadores antilazo Si si no no no no no no no no
Ancho de via (mm) 1.688 1.668 1.668 1.668 1.668 1.668 1.668 1.668 1.668 1435
Cambio rapido no no no no no no si S no si

(*) Se incluyen los bogies FIAT F80SL y SNCF Y32He

(1) 30 transformados en GC1A, 62 en GC3A y 32 en GC3B. (3) 62 proceden de la transformacion de GC1.

(2) 30 proceden de la transformacién de GC1. (4) 32 proceden de la transformacion de GC1.

12




BOGIES GC*

Contrato Modelo Numeracion Unidades  Afio construccion Constructor Aplicacion
GC1 prototipo 2 1979 CAF (Beasain) BB-8600 (experimentacion)
FBOSL  022.001 a 100 100 1980-81 FIAT (Savigliano) AA-9001 a 9010 y BB-9201 a 9240
11.2.80 GCH 023.001 a 100 100 1980-81 CAF (Beasain) SNCF VTU “Corail” ™
GC1 023.101 a 114 14 1981 CAF (Zaragoza) RRR-8002 a 8008 (modernizacion)
19581 GC1/1A  023.115 a 184 70 1981 CAF (Zaragoza) BB-9241 a 9280 y AAR-9701 a 9705
19581 GC1/1A  023.185 a 214 30 1981-82 Macosa (Valencia) ~ AA-9101 a 9105 y BBR-9801 a 9810
16.7.81 GC1A 023235 a 304 70 1984 CAF (Zaragoza) BBL-9626 a 9660
16.7.81 GC1A  023.305 a 354 50 1984 Macosa (Valencia) ~ BBL-9601 a 9625
22981 GC2 025.001 a 040 40 1984 CAF (Zaragoza) DDT-9451 a 9470
10-81 GC1B  023.215 a 234 20 1983 CAF (Zaragoza) RRR-9901 a 9910
2481 GC3A  026.001 y 002 20 1984 CAF (Zaragoza) AA-10001
7.783 GC3A  026.003 a 028 26 @ 1984 CAF (Ir(in) BB-10201 a 10237
7.783 GC3A  026.029 a 076 48 1984 CAF (Zaragoza) BB-10201 a 10237
7.783 GC3A  026.077 a 090 14 @ 1984 CAF (lr(in) BB-10238 a 10260
7.783 GC3A  026.091 a 122 32 1984 Ateinsa (Villaverde)  BB-10238 a 10260
7.783 GC3A  026.123 a 142 20 @ 1984 CAF (Ir(n) AA-10002 a 10021
7.783 GC3A  026.143 a 162 20 1984 Macosa (Valencia) ~ AA-10002 a 10021
GC3B  026.163 a 194 320 1984 CAF (Irtn) SNCF 64.87.5070.501 a 550 ©®
GC3B  026.195 a 212 18 1984 CAF (Zaragoza) SNCF 64.87.5070.501 a 550 @
281284 GC3A  026.213 a 262 50 1985 CAF (Zaragoza) BB-10261 a 10285
281284 GC3A  026.263 a 284 22 1985-86 Ateinsa (Villaverde) ~ BB-10286 a 10296
281284 GC3A  026.285 a 316 32 1985-86 Macosa (Valencia)  AA-10022 a 10037
29.5.85 GC3A  026.317 a 340 24 1985-86 CAF (Zaragoza) BBL-10601 a 10612
29.5.85 GC3A  026.341 a 368 28 1985-86 Macosa (Valencia) BBR-10801 a 10804
36.85 GC3A  026.369 a 398 30 1986 Tafesa (Villaverde) DDE-10401 a 10415

(*) Se incluyen los bogies FIAT F8OSL.

(1) Se trata de 50 coches (4 A10rtu, 6 A10tu y 40 B1 Otu) alquilados temporalmente por RENFE entre 1980 y 1982.

(2) Proceden de la recuperacién de los bogies GC1,

(3) Recorrido hispanoluso.

lelamente los primeros cincuenta coches
9000 fueron montados sobre bogies italiano
FIAT FBOSL, de caracteristicas funcionales
muy parecidas a los GC1.

Con destino al segundo pedido de coches
9000 se fabricaron nuevos bogies GC1, pero
el interés por mejorar las caracteristicas de
frenado del mismo condujo a la incorpora-
cion de un dispositivo antibloqueo WG2.
Esta modificacién, incorporadas después
a los primeros bogies fabricados, dio lugar
el modelo GC1A. Los coches restaurantes
RRR-9900 fueron equipados con bogies
GC1B, cuya diferencia con el modelo A estri-
ba en la presencia simultanea de discos y
bloques de freno y en la carencia de antiblo-
queo, innecesario este Ultimo al coexistir
dos sistemas de freno. Para los furgones
DDT-9450 se prepar6 un nuevo modelo, el
GC2, caracterizado por su aptitud a soportar

023.001 a 100.

cargas mas elevadas que en el GC1 (19 to-
neladas en lugar de 16).

La evolucion mas reciente del bogie GC
estd en el modelo GC3, previsto para trafico
internacional y que por tanto estd modifica-
do en el sentido de favorecer el cambio rapi-
do (acoplamientos neumaticos, por ejem-
plo). Las dos versiones Ay B se diferencias,
al igual que en el GC1, en la presencia alter-
nativa de antibloqueo o bloques de freno. El
modelo GC3A estd destinado al material
RENFE (coches serie 10000), mientras que
el modelo GC3B esté exclusivamente desti-
nado al material francés, en concreto los
mas reciente coches literas adquiridos por
SNCEF para el trafico con la peninsula ibérica.
El hecho de que coches de viajeros de ca-
racteristicas muy similares utilicen dos ver-
siones distintas de un mismo bogie es debi-
do a las diferentes exigencias técnicas de

ambas redes ferroviarias. Buena parte de los
bogies GC3 construidos proceden de la
transformacién de los primeros bogies GC1,
fuera de servicio desde la devolucion a
SNCF de los coches “Corail”.
Técnicamente el bogie GC esta caracteri-
zado por la ausencia de traviesa bailadora,
es decir que la caja se apoya directamente
sobre los resortes de la suspensién secun-
daria, con ausencia de rozamientos debidos
a la presencia de elementos intermedios en-
tre caja y bogie. En todo momento se ha
buscado la méxima disminuciéon de esfuer-
zos transversales entre rueda y carril. Una
descripcion técnica del bogie GC1 la encon-
trara el lector en las paginas de Via Libre .
J R I

(4) Manual Blasco Bujados: “Nuevo bogie RENFE

Gran Confort (GC-1)", en VIA LIBRE n° 218 (marzo
1982), pags. 17 a 21.
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