LAS
TRANSFORMACIONES
DE LOS COCHES 8000

' DE RENFE

Un Regional Exprés «Costa de
Galicia», de A Coruna a Vigo,
en la entrada de Vilagarcia
d'Arousa-Prafa, formado por
una 319.3 y cinco coches, de
los cuales los cuairo primeros
son tipo B11tr 16200.

(Foto: David Rodriguez,
10.08.1994).

Desde que en abril de 1987 se present6 la primera modernizacién de tres
coches de la serie BB 8500 en B12 12200, el gran parque de los coches de la
serie 8000 practicamente ha desaparecido para dejar su sitio a las 16 varian-
tes de los coches modernizados de las series 7100, 11000, 12000 y 16000.
Como ha ocurrido en otros casos, varios y diferentes fueron los proyectos y atin
mds distinta fue la realidad, resultando una situacion confusa de tipos de
coches y series que parece indescifrable. Es por ello que se ha realizado el pre-
sente trabajo, cuyo objetivo es hacer una exposicion clara y sencilla de todo el
proceso de transformacion, ahora que parece que ya ha concluido, asi como
una descripcion de todas y cada una de esas 16 variantes. Asimismo se com-
pleta con una referencia al resto de coches de la serie 8000, tanio los que se
han dado de baja como aquellos que, en estado original o habiendo sufrido otro
tipo de transformaciones, siguen estando en servicio.
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PRIMERA PARTE

LA MODERNIZACION
DE LOS 8000

Como es ya sabido, la gran serie de
coches de vigjeros y furgones de la serie
8000, basada en el modelo de coche unifica-
do aleman de los anos cincuenta, y normali-
zado por la UIC como lipo X, fue construida
por la industria alemana, holandesa y, sobre
todo, nacional entre los anos 1961 y 1973.
Para conocer la historia completa y las carac-
teristicas de estos coches remitimos al lector
a los articulos publicados sobre los mismos
en los numeros 15 (paginas 11 a 20) y 17
(paginas 21 a 29) de CARRIL.

En total se construyeron para RENFE
883 vehiculos (706 coches y 177 furgones),
de los cuales en diciembre de 1986 quedaban
dados de alta 829 vehiculos (672 coches y
157 furgones). En esa época ya estaban ple-
namente en servicio los coches de las series
9000 (recepcionados entre 1981 y 1985) y
10000 (recepcionados entre 1984 y 1987), los
cuales ofrecian muchas y grandes ventajas
con respecto a los 8000. Entre ellas, y como
principales, los nuevos bogies GC (Gran
Confort) aptos para circular a 160 kmv/h, la
mejora del conforl general, sobre todo en
segunda clase, y el equipamiento de todos los
coches con aire acondicionado. Debido a la
puesta en servicio de estos nueves coches,
los vehiculos de las series 3000, 5000 y 6000
comenzaban a darse de baja.

De este modo, los coches de las
series 9000 y 10000 tomaron &l relevo de
los 8000 en las principales relaciones diur-
nas y nocturnas, dando lugar los 10000 a
la creacion de un nuevo lipo de lren deno-
minado Estrella, que no era mas que un
Expreso nocturno, con aire acondicionado
en lodas las plazas de su composicion, y
con marcha acelerada debido a la supre-
sion de paradas y la mayor velocidad maxi-
ma de los nuevos coches, ya que de 120

km/h se pasé a 160 km/h. Pese a esio hay
que dejar claro que la mayoria de trenes
Estrella han estado limitados, y aun hoy en
dia lo estan, a una velocidad maxima de
140 km/h, ya sea por la traccion o por la
inclusion en su composicion de coches
limitados a esla velocidad, principalmente
los coches camas de los tipos YF y T2.

La puesta en servicio de esle nuevo
malerial, al suponer una mejora tan grande
con respecto a los 8000, creaba un agravio
comparalivo al que RENFE pretendio dar
solucion. Partiendo de la base de que a
estos coches aun les quedaban muchos
anos de vida, se planifico realizar una
modernizacién muy profunda de su interio-
rismo, conservando su distribucion inicial y
los bogies Minden Deulz, para asi hacerlos
mas semejantes y, en cierla manera, equi-
parables a los 9000 y 10000, de manera
que se pudiera disponer de un parque de
coches de viajeros que presentara una
imagen y calidad homogéneos.

Ya en 1986 se Irabajaba en los proyec-
tos de modificacion, iniciandose en el mes de
junio la elaboracion de una primera maqueta
del nuevo interiorismo en el laller de
Barcelona-Can Tunis, en la que participaron
tanto RENFE como la empresa TEMOINSA
(Técnicas Modulares Industriales S.A.),
especializada en este tipo de trabajos, y que
tuvo una importancia capital en lodo el pro-
ceso de modernizacion, al aplicar su expe-
riencia en las técnicas de fabricacién de ins-
talaciones modulares mediante fibras plasti-
cas para la modernizacion del interiorismo de
los vehiculos. Finalmente se decidio la reali-
zacion de una preserie de nueve coches, tres
de primera clase, tres de segunda y tres lite-
ras, que llevaria a cabo la propia RENFE en
el Taller Central de Reparaciones (TCR) de
Malaga-Los Prados con la participacion de
TEMOINSA. El objetivo inicial era que, una
vez concretado el proyecto definitivo tras la
realizacion de esta preserie, se modernizaran
la totalidad de los coches de la serie 8000.

El coche BB 12201 apartado en la estacion de Ciudad Real-Miguelturra.
(Foto: Alejandro Tomds del Pozuelo, 04.09.1991).

Paralelamente se desarrollaron otros
dos proyectos, El primero consistia en la
transformacion de coches de segunda
clase de la serie BB 8500 en coches lite-
ras. Esto vino motivado por la creciente
demanda de este lipo de plazas en los
Expresos, y por la cada vez menor necesi-
dad de coches con plazas sentadas de
segunda clase, principalmente por la desa-
paricion de los trenes regionales Omnibus,
susliluidos por unidades de tren eleciricas
y diésel. De este modo, a principios de
1986 se encargo a la industria particular
(ATEINSA, CAF y MACOSA) |a realizacion
de tres prototipos, que dieron lugar a un
proyeclo definilivo, concretado en la firma
del contrato de transformacion de 150
coches BB 8500 en literas Belix 11600
con dichas empresas el 1 de agoslo de
1986. La transformacion de estos vehicu-
los se alargo desde la primavera de 1987
hasta la de 1989.

Dado que con las plazas de camas
exislia el mismo problema que el comenta-
do para las literas, RENFE decidié incre-
mentar su parque de coches camas. Para
ello, en lugar de adquirir nuevo material, se
proyectd la transformacién de coches de
segunda clase de la serie BB 8500. De
este modo se realizo un estudio y un pos-
terior proyecto, en el que se contemplo la
instalacion de duchas individuales en lodos
los departamentos tras el éxito obtenido
con los coches camas Gran Clase de los
Talgo Pendular. Finalmente se conirato con
CAF la transformacion de 40 coches BB
8500 en los nuevos coches camas con
duchas de la serie WL26x 7100, iniciando-
se los trabajos a finales de 1987 y conclu-
yendo en el otono de 1989.

Mientras tanto, en el TCR de Malaga-
Los Prados concluyeron los trabajos de la
preserie, y durante el ano 1987 se presen-
taron los nuevos coches de segunda clase
B12 12200 en el mes de abril, los de prime-
ra clase A10 12000 en el mes de junio y los
literas Bc10 12600 en el mes de noviembre.
Visto el buen resultado de las transforma-
ciones, RENFE decidid inmediatamente
ampliar estas series e inicio la transforma-
cién de mas coches de segunda clase.

Aun asi pronio se vio la existencia de
un problema: la implantacion de los trenes
Estrella obtuvo una gran acogida por parte
de los viajeros por la gran comodidad que
suponian los equipos de aire acondiciona-
do. Este circunstancia hizo que RENFE se
replanteara la transformacion de los 8000
barajando la posibilidad de incluir tal equi-
po en todos los coches. Evidentemente,
eslo suponia un incremento del coste de
las transformaciones; pero al mismo tiem-
po suponia tener mas contentos a los via-
jeros y, por tanto, garantizarse la clientela y
los ingresos economicos. Finalmente se
tomo la decisién de dotar a todoes los coches
con aire acondicionade. Por este molive se
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retrasé la transformacion de los coches de
serie de primera clase y de literas, y la que
estaba en curso de los de segunda clase se
limito, afectando tan solo a 43 coches.
Surgieron asi las series A10x 12100 y B12x
12300, directamente derivados de los A10
12000 y de los B12 12200, que comenzaron
a realizarse a principios de 1988 y se con-
cluyeron al iniciarse el ano 1990. Por su
parte se paralizo la reforma de coches lite-
ras BBL 8100 al ir entrando en servicio los
Bc11x 11600 y ser suficientes para prestar
los servicios demandados.

Afinales de 1988 se realizaron los pro-
yectos de dos nuevos lipos de coches
modernizados. Se lrala de coches mixtos
de primera clase y cafeteria procedentes
de la transformacion de coches AA 8000 y
de segunda clase y cafeteria procedentes
de los BB 8500. A principios de 1989 se ini-
ciaron las transformaciones dando como
resultado las nuevas series AR5x 12850 y
BR6x 12800, puesias en servicio anies de
acabar el ano 1989.

Poco después se retomaron los traba-
jos de modernizacion de los coches literas
BBL 8100 en los nuevos Bcl10x 12600,
continuacion de los tres de la preserie,
pero esta vez dotados de aire acondiciona-
do. De estos surgié una variante, la serie
Bel10xo 12750, que son coches literas
equivalentes a los 12600 pero adaptados
especialmente para el transporte de enfer-
mos en camillas. La transformacion de
todos eslos coches se realizo entre el vera-
no de 1989 y la primavera de 1991.

Una vez transformado el grueso de los
coches, y contando ya con un parque sufi-
ciente, se procedio a la realizacion de dos
transformaciones particulares. La primera
fue la conversion, entre 1990 y 1991, de
coches AA B0O00 en coches de primera
clase con pasillo central para servicios
diurnos, los denominados A12lv 12000,
que fueron resultado de un cuidado estudio
de disefo y conforl. La segunda transfor-
macion fue la de coches BB 8500 en
coches caleteria-restaurante de la serie
R12 12900, desarrollada a lo largo del pri-
mer semestre de 1991,

Como a finales del ano 1990 aun que-
daba una buena cantidad de coches 8000
sin transformar, la UN de Regionales
penso en dar uso a una parte de ellos para
renovar sus servicios. De este modo, tras
un concurso de disefo restringido a dos
participantes, se ordeno al TCR de
Malaga-Los Prados la transformacion de
40 coches BB 8500 en coches de segunda
clase con pasillo central de la nueva serie
B11tr 16200. Una vez elaborado el proyec-
to definitivo, se comenzo a trabajar en ellos
a principio de 1991, quedando completada
la serie en marzo de 1992.

Finalmente hay que referirse a los fur-
gones, de los cuales se transformaron un
total de 25 en dos series. En ambos casos

En el interior de la factoria de CAF en Beasain, un coche ex BB 8500 en proceso de
transformacion a WL26x 7100. (Foto: Pedro Luis Laborda, junio de 1988).

la transformacion consistio, basicamente,
en la sustitucion de los bogies originales
Minden Deulz y Schindler por bogies GC,
para incrementar la velocidad maxima de
120 a 160 km/h; y en 1988 se transforma-
ron diez furgones DD 8100 dando lugar a
la nueva serie D11 11400. Y en 1992 se
transformaron ofros quince furgones DD
8100 que fueron renumerados como D12
12400.

Concluia con estos furgones la moder-
nizacion de los 8000. El resultado final es de
547 coches transformados en seis anos, de
los cuales 190 han sido realizados por la
industria particular y 357 por la propia
RENFE en el TCR de Malaga-Los Prados.

También existieron ofros proyecios que
no llegaron a realizarse, que eran la frans-
formacion de 10 coches BB 8500 en mixtos
de segunda clase y furgén y otros tres vehi-
culos de esa serie en coches polivalentes
(desconocemos como podian ser estos
coches polivalentes), ademés de otras ideas
como, por ejemplo, hacer coches discoteca.

A modo de resumen hay que sefalar
que, para todas estas modernizaciones, se
escogieron coches de las series AA B0O01-
8121, BB 8501-8945, subserie BBL 8101-
8217 y serie DD 8101-8190, quedando al
margen de esla gran operacion y retirando-
se progresivamente del servicio los coches
de la serie AAB 8001-8006, subserie BBL

Interior de la caja del coche AA 8081, lal y como quedaban los coches al desmontarse la
totalidad de sus elementos como primer paso de la modernizacion.
(Foto: Juan Martin Padilla, Malaga-Los Prados, 16.02.1995).
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El Diurno 470 «Hispania» de Barcelona-Sants a Cerbére, encabezado por la 250.604 y
formado por seis coches literas (aunque prestandao servicio como coches de plazas sen-
ladas de segunda clase) de la serie Bc11x 11600 y otros tantos coches «Luckies» ex BB

6000, fotografiado entre Barcelona-Sant Andreu Comtal y la Bifurcacion Aguas.
(Foto: Joan Acén, 31.07.1990).

B218-8232, serie RRR 8001-B008B y series
DDET 8001-8025 y DDT 8026-8087.

Descripcion técnica general

A continuacion vamos a ver cual fue el
proceso que, de forma general, sufrieron
los dislintos vehiculos de las series 8000
para pasar de su situacion original a la que
recibieron fras la profunda transformacion
a que fueron sometidos. Evidentemente,
hay diferenclas importantes en la estructu-
ra interior, los acabados y pequefios dela-
lles entre las series finales. Tales diferen-
cias se veran en la descripcion detallada
de cada tipo de coche que se realiza mas
adelante. Lo que aqui vamos a ver, a gran-
des rasgos, es de qué manera se llevo a
cabo dicho lrabajo en el Taller Ceniral de
Reparaciones de Mélaga-Los Prados.

Aungue esle proceso es especifico de
este laller, las acluaciones realizadas en los
coches y las innovaciones introducidas son
iguales para aquellos vehiculos que fueron
modernizados en la industria particular, tanto
los Be11x 11600 como los WL26x 7100.

En un principio se definieron dos par-
tes de trabajo. En la primera se procedio al
desmontaje y vaciado completo del interior
de los coches, con el fin de facilitar la eli-
minacion del aislamiento de amianto de los
techos, paredes y piso, para proceder
sequidamente a la supresion de la pintura
exterior del coche (que en algunos era el
color verde oliva original y en otros el mas
moderno Estrella), asi como de los dxidos
exlernos e internos, medianie el chorreado
abrasivo, hasta obtener el grado de cali-
dad Sa2 1/2. Tras eslo, los coches eran
protegidos con una imprimacion totalmen-
te compatible con el proceso de pintado
posterior con poliuretano.

La segunda parte de la transforma-
cion se llevaba a cabo en tres cadenas-
tipo de montaje, paralelas e iguales, estan-
do el trabajo desfasado dos dias entre
ellas. Cada cadena se componia de sels
fases, cinco de seis dias y la Ultima de
cualro, estando ésta dividida en dos sub-
fases. La primera fase se realizaba en la
nave auxiliar del TCR de Malaga-Los
Prados, y en ella se realizaban trabajos de
chapisteria, con el desmontaje de las puer-
tas de intercomunicacién originales, puer-
tas de acceso y los tipicos ventiladores
Iberia del techo. También se cortaban los
perfiles de la estructura que eran modifica-
dos, las bandas de faja superior e interior

Entre Villafrfa y Burgos, el Diurno 412 de
irun y Bilbo a Vilar-Formoso, formado por
una 333 y coches de la serie B12 12200

Jjunto a algtn 8000 sin transformar.

(Foto: Carlos Orti Ortega, 22.08.1990).
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Interior de un departamento de segunda clase de un coche B12 12200, basado en el
montaje modular desarrollado por TEMOINSA. (Foto: TEMOINSA).

de costados, contorno de los huecos de las
ventanas para su reconstruccion y se abrian
en los laterales los huecos para las entradas
del aire de ventilacién o del aire acondicio-
nado. También se analizaban y sustituian, si
era necesario, los perfiles del bastidor,
zonas de los costados, cabeceros y techos
afectados por la corrosion o deformacion.
Posteriormente se iniciaba la colocacién de
los nuevos perfiles de la estructura.

En la segunda fase, el vehiculo era
lrasladado a la nave principal del TCR,

.

"MODE
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donde permanecia durante la presente y
las tres siguientes fases. El coche era ele-
vado mediante galos electromecanicos y
mantenido asi hasta su salida de la nave
principal. Los bogies originales Minden
Deutz eran retirados y enviados a una cade-
na propia de reparacion. Los chapistas con-
linuaban con su labor de colocacion de nue-
vos perfiles de estructura en el interior de la
caja, soldadura y repaso de la chapa mon-
tada en costados y cabeceros, se ponian los
dinteles de las nuevas puertas de interco-
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Placa que identifica a los coches modernizados por el TCR de Malaga-Los Prados.
(Foto: Luis Rentero Corral, 08.06.1995).

municacion y se iniciaba la intervencion bajo
el baslidor para retirar los soportes inutiles,
hacer la reparacion de bajos, montaje de
nuevos soporles y vigas para la fijacion de
los nuevos equipos. Asimismo se procedia a
la apertura de un orificio para el paso de los
conductos de aireacién o de aire acondicio-
nado. También se desmontaban, de los bajos
del baslidor, la inslalacion de los egquipos
electricos, y se sustituian las conducciones
de la calefaccion electrica que se enconltra-
ban en mal estado. Interiormente se iniciaba
el montaje de tuberias, canaletas para alojar
lainslalacion electrica, colocacion de iableros
de piso y de division, nuevo aislamiento e
imprimacion ignifuga y se montaban los nue-
vos techos de los departamentos.

Durante las fases tercera a quinta era
cuando lrabajaban mas equipos de forma
simultanea en las distintas partes del
coche. Por parte de la agrupacién de mon-
faje de interiores se continuaba con la ins-
talacion de los canales de aireacion en
departamentos, modulos de los servicios,
nuevas ventanas, elementos modulares de
departamentos y pasillos, asientos o lite-
ras, pisos de goma o moquela, puertas
correderas de inlercomunicacion y, en
general, todos los elementos de decora-
cion. Los electricistas procedian al montaje
de las canalizaciones, regletas, contacto-
res, radiadores, cableado de instalaciones,
nuevos cuadros eléctricos, convertidores,
sefales luminosas de testeros e instalacio-
nes de megafonia y alarma.

Los chapistas se dedicaban a instalar y
montar los equipos bajo el bastidor, depaosi-
tos de agua y los servicios en la tercera fase.
En la cuarta fase montaban, bajo el bastidor,
los conductos de los equipos de aireacion o
de aire acondicionado. Y en la quinta fase
instalaban las puertas de acceso y los estri-
bos. La seccion de pintura realizaba la pre-
paracion de las superficies comenzando con
el emplastecido de la caja, lijado, imprima-
cion epoxy, segundo emplastecido de afino
(repaso de defectos) y lijado fino.

Otra brigada, la de fontaneria, empla-
zaba las instalaciones de agua sanitaria,
aguas negras y el nuevo servicio de vacio,
bombas hidraulicas del nuevo equipo, y
efectuaba el montaje de la instalacion de
aire comprimido que alimenta las nuevas
puerias de intercomunicacion, y de la de
salida al exterior del aire viciado del servi-
cio. Por su parte, los equipos de freno, cho-
que y traccion eran sustituidos, realizando-
se la instalacion de la nueva tuberia de aire
comprimido de 10 kgiecm® (TDP, tuberia de
depositos principales) asi como los ele-
mentos del freno de alarma en la tercera
fase, mientras que en la cuarta fase se
ponia el caballete volante y la instalacién
del freno de mano. Finalmente el coche era
bajado y apoyado de nuevo sobre sus
bogies, que previamente habian sido com-
pletamente revisados y saneados, ademas
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Los tres tipos de puertas de intercomunicacion de los coches modernizados: a la izquierda la de un coche camas WL26x 7100; en el
centro la de todos los coches de las series 11000 y 12000; y a la derecha la de un coche B11t 16200.
(Fotos: Luis Rentero Corral, 1995).

de eliminarles, en aguellos que lo poseian
(uno por coche), la caracteristica dinamo
que cargaba la bateria.

La sexta y Gltima fase tenia una dura-
cion de cuatro dias. Los dos primeros se
dedicaban a terminar el proceso de pintado
con una imprimacion del lecho, pintado de la
primera mano de laterales con poliuretano de
fondo, para continuar con una segunda capa
en el techo con clorocaucho, acabado de
laterales con una segunda mano de poliure-
tano, y terminado final con la colocacion de
las rotulaciones y distintivos del vehiculo.

Los dos ultimos dias de permanencia
del coche en la cadena de montaje del TCR
se empleaban para examinar los equipos ins-
talados siguiendo los protocolos de pruebas.
Asi, pasaba por la nave de ensayos neuma-
ticos para comprobar el funcionamiento del
freno de aire comprimido mediante un simu-
lador, los aparatos de alarma, puertas de
intercomunicacion, nivelacion del vehiculo,
elc. En la parte de ensayos eleclricos se
comprobaban, primero, todos los elementos
de baja tension, para despues hacer una
prueba de funcionamiento real de todos los
equipos (converlidor estatico, calefaccion,
unidad de aireacion o de aire acondicionado,
servicios, etc.) estando el coche conectado a
3000 Vcc. Para finalizar, la tarde del dltimo
dia se realizaba la limpieza del vehiculo para
dejarlo en condiciones de ser nuevamente
dado de alla en el parque de RENFE y volver
a prestar servicio comercial.

Como hemos visto, todo el proceso de
completa modermizacion de un coche 8000 en

una de las 16 variantes de los nuevos tipos y
series, gracias a una racional metodologia de
Irabajo, se realizaba en el TCR de Malaga-Los
Prados en tan solo 34 dias de trabajo efectivo.
También influyo en la celeridad de los trabajos
el hecho de gue la mayor parte del interiorismo
estaba realizado en madulos de fibra plastica
(PVC o poliéster) que, una vez entregados por
el proveedor, tan solo se tenian que montar
sobre la estructura del coche. En el disefio y
fabricacion de estos modulos, asi como en el
diseno de la decoracion interior, participo acti-
va y decisivamente la empresa privada
TEMOINSA (Técnicas Modulares Industriales
S.A.), con sede en Granollers, especializada
en esle tipo de trabajos. Estos modulos, ade-
mas de tener la forma y color definitivos, inclu-
yen las canalizaciones, conducciones eleclri-
cas, canerias, etc., tanto de paso como de los
elementos que van inslalados sobre ellos. En
el caso concreto de los nuevos servicios, todo
el habitaculo es un modulo completo de una
pieza que lan solo hay que instalar en su ubi-
cacion definitiva. En algun momento de la pro-
duccion se llego a tal ritmo, que la empresa
TEMOINSA enviaba a Malaga lodos los
modulos del interiorismo de un coche cada
dia. Al no dar a basto en el TCR, la empresa
de Granollers alquild una nave junto al mismo
para almacenar el stock.

Los nuevos equipos

Veamos ahora cuales han sido los nue-
vos elemenios incorporados a los coches

8000 modemnizados y el motive de su insta-
lacion. En primer lugar hay que hacer rafe-
rencia al interiorismo, que resulta mucho
mas moderno, agradable y confortable que
el de los anliguos B000. Aun asi quiza
hubiera podido mejorarse algo disminuyen-
do o disimulando el aspecto de plastico que
ofrecen los interiores de estos coches.
Queremos hacer aqui una reflexion,
puesto que una circunstancia que, guizas,
se podia haber tenido en cuenta, es la capa-
cidad de los departamentos de segunda
clase. Creemos que el nimero de personas
por habitaculo (ocho) es excesivo, debido a
las medidas interiores de los mismos, y
comparandolas con las generosas dimen-
siones de un departamento de primera
clase con capacidad para seis personas. En
el caso de la segunda clase, cada departa-
mento fiene una anchura de 1720 mm y una
longitud de 2010 mm, frenle a una anchura
de 2080 mm y una longitud de 1930 mm en
primera clase. En otras administraciones
ferroviarias europeas, como pueden ser los
ferrocarriles austriacos (OBB) o los alema-
nes (DB federal), la segunda clase en
departamentos es perlectamente equipara-
ble a la primera de los coches A10x 10000 y
12100: compartimentos de seis plazas,
butacas amplias y confortables, etc. En
nuestro caso, la verdad es que hacer un
viaje noclurno en segunda clase es asegu-
rars@ un fin de viaje en el que uno puede
decidir evitar volver a utilizar el ferrocarril. Si
RENFE, o actualmente su unidad de nego-
cio especializada de Largo Recorrido, pre-

Carril 44

o]



La locomotora 310.014 junto a un coche literas Bel1x 11600, utilizado como coche de
plazas seniadas de segunda clase, realizando la lanzadera enire las estaciones de
Ciudad Real y Ciudad Real-Miguelturra, durante las obras del AVE, y que, en este caso,
va a enlazar con el Rapido «Torre del Oro».

(Foto: Alejandro Tomds del Pozuelo, 19.04.1892).

lende transportar a clientes como personas,
con la calidad que defienden y postulan,
creemos que se deberia actuar con pro-
puestas concretas y no con aclitudes que
parecen tener como finalidad el que la gente
no viaje en tren. Dicho de otro modo: si
decrece la demanda de los trenes nocturnos
Estrella, antes que cortar por lo sano y
suprimirlos por deficitarios, seria, a nuestro
entender, mucho mas inteligente redisenar-
los y ofrecer un producto realmente alracti-
vo por su confort, calidad y tiempo de viaje.

Volviendo al tema que tratabamos, en
el aspecto del confort de los coches 8000
modernizados destaca, por encima de
todo, la instalacion de los equipos de aire
acondicionado. Los nueve coches de la
preserie y los de la serie B12 12200 eslan
equipados, tan solo, de un sislema de ven-
tilacién, que en verano renueva el ambien-
te y en invierno esparce el aire caliente de
la calefaccion, con lo que se consigue uni-
formar la temperatura interior. Pero el resto
de coches estan todos dotados de equipo
de aire acondicionado, con lo que en el
interior de los mismos se puede maniener
una temperatura siempre agradable inde-
pendientemente del clima exterior, pudien-
do garanlizar la temperatura adecuada
tanto en los rigurosos inviernos de las
zonas interiores del pais como en el mas
sofocante de los veranos del sur. Los fur-
gones carecen tanto de ventilacion lorzada
como de aire acondicionado.

Todas las ventanas son nuevas. En los
coches sin aire condicionado son de un
modelo similar al anterior, practicables en su
mitad superior, aunque mucho mejores ya

que garantizan una mayor estanqueidad. En
el resto de coches dolados de aire acondi-
cionado, la mayoria de las ventanas son de
cristales fijos, siendo algunas de ellas, en
numero variable segun el tipo de coche,
practicables en su fercio superior mediante
un sistema basculante, o en su mitad supe-
rior, con un sistema deslizante. De este
modo, en caso de que el equipo de aire
acondicionado se averie, se garantiza la
renovacion del aire del interior del coche. Al
instalar las ventanas fijas se garantiza que el
rendimiento del equipo de aire acondiciona-
do sea el optimo en todos los casos. Todas
estas venlanas incorporan dos cerrojos
manuales que permiten bloquearlas en su
posicion cerrada. Los cerrojos se enclavan o
liberan mediante la llave de cuadradillo.
Todas las ventanas de los coches, excepto
las de las puertas y las situadas en los acce-
sos, estan dotadas con estoras interiores,
enrolladas sobre las ventanas, y que se des-
lizan por dos guias laterales. Los coches
Al12tv 12000 y B11t 16200 tienen cortinas
correderas de tela en lugar de estoras.
También se han sustituido las puertas de
intercomunicacion en todos los coches
excepto en los B11t 16200. Las nuevas puer-
tas que equipan los coches de las series
11000 y 12000 son de dos hojas que, al abrir-
se, dejan libre todo el hueco de intercircula-
cion en lugar de la mitad como sucedia con
las antiguas. Tanto la apertura como el cierre
son asistidos mediante unos cilindros neu-
maticos. Para abrirlas hay que accionar uno
de los asideros, mientras que el cierre se pro-
duce automalicamente unos segundos des-
pués. En los coches camas de la serie 7100

se instalaron unas puertas de una sola hoja
con un sistema de asistencia neumatica simi-
lar al de las anteriores. Todas estas puertas
también ayudan a manlener la estanqueidad
del coche, evitando gue el aire acondiciona-
do del interior se mezcle con el aire exteror
que entra por los burleles de intercomunica-
cion y por los estribos.

Ya se ha mencionado que todos los ser-
vicios sanitarios son de vacio. Mediante este
sistema se evila la cantaminacion de las vias
y de los equipos situados en los bajos del
coche, ya que las aguas negras se almace-
nan en un deposito que es vaciado durante la
estancia de los coches en los centros de
mantenimiento. Por este motivo los servicios
pueden ser ulilizados a discrecion, desapare-
ciendo la antigua prohibicion de uso durante
las paradas del tren en las eslaciones.

Por lo que respecta a la decoracion
exterior, todos los coches fueron pintados,
tras su transformacion, con los colores
Estrella (marfil, con techo y grandes franjas
laterales en marrén, una franja lateral naran-
ja y puertas también en naranja). En la
mayoria de ellos se pintaron unas franjas
sobre las venlanas que diferenciaban las
clases de las plazas que ofrecian. Asi, un
coche con plazas sentadas de primera clase
tenia la franja en color naranja, los de segun-
da clase la tenian de color verde, blanca los
coches literas y roja los coches camas. La
excepcion la marcan de nuevo los coches
B11t 16200, que fueron pintados con un
esquema parlicular en los colores habituales
de la UN de Regionales (blanco, naranja y
gris). Actualmente se procede a repintar los
coches de color Estrella en los nuevos colo-
res de la UN de Largo Recorrido: blanco en
los laterales y tesiero con una franja azul y
una linea gris que rodean todo el coche,
techo en gris claro y bajos en gris oscuro.
Ademds, en los coches camas se pintan dos
lineas blancas dentro de la franja azul, aun-
que también se esta aplicando esla medida
a los coches con literas. Tanto en la decora-
cién inicial como en la aclual se utilizan nue-
vas pinturas sintéticas (poliuretano en la caja
y clorocaucho en el techo), que ofrecen un
acabado mas pulido al ser mas brillantes, y
tienen una mayor duracion que las antiguas
pinturas.

De entre lo que se ha retirado de los
antiguos coches, hay que destacar la elimi-
nacion del amianto como aislante por con-
siderarse un producto contaminante y peli-
groso para la salud por su toxicidad, cuyo
uso esta actualmente prohibido. De hecho,
el amianlo ha ocasionado problemas a la
hora de desguazar el material antiguo de
varias series, puesto que, por una cuestion
de respeto ecolégico y de salud publica, no
se podia utilizar el tradicional método de
incendiar el material para luego trocearlo,
sino que se debia proceder a desmontar
primero el amianto y luego a desguazar el
vehiculo. En estos coches modernizados,
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como en el material de nueva construccion,
el aislamiento colocado entre las chapas
exleriores de la carroceria y el interior esta
realizado con fibra de vidrio. La operacion
de desamiantado de los 8000 se realizé
tanto en el TCR de Malaga-Los Prados
como en las instalaciones de la desapare-
cida empresa Talleres Oliveros de Almeria.

En un aspecto estrictamente mas fécni-
co hay que sefalar la instalacion de varios
equipos. En primer lugar, lodos los coches
tienen exclusivamente freno de aire compri-
mido, del tipo KE-GP (Knorr, con regimenes
mercancias y viajeros) para los que tienen
una velocidad maxima de 120 km/h y del tipo
KE-GPR (Knorr de calegoria «R» para tre-
nes rapidos, con regimenes mercancias, via-
jeros y rapidos) para los que tienen una velo-
cidad maxima de 160 km/. Ademas se ha
incorporado un segundo circulto de aire
comprimido a 10 kg/em?, alimentado por la
TDP (tuberia de depdsitos principales). Esie
circuito sirve para alimentar los servicios
neumaticos auxiliares del coche, como las
puertas de intercomunicacion y los servicios
de vacio. Se ha retirado toda la instalacion
de vacio, tanto el freno como la tuberia de
paso; de hecho, este equipo ya habia desa-
parecido en la mayoria de los coches 8000
antes de su modernizacién. También se ha
instalado el cable eléctrico de comunicacio-
nes de 12 polos (cable UIC) y sus corres-
pondientes conectores. Mediante este cable
se comandan elemenlos comunes de los
coches, utilizandose en la aciualidad para el
control de los equipos de megafonia centra-
lizada, circuito telefanico, telemando del
alumbrado y telemando de cierre de puertas,

Aunque estas dos nuevas inslalacio-
nes (TDP y cable de 12 polos) tienen una
utilizaciéon muy limitada en los 8000 moder-
nizados, son imprescindibles para hacer
compatibles estos coches con los de las
series 9000 y 10000, que venian dotados
de ellas ya de origen, y se han convertido
en normalizadas para todos los coches de
viajeros del parque comercial de la Red
conforme a la actual normativa de la UIC.
Otra novedad es la posibilidad de algunos
coches de circular por los transbordadores
marinos que unen el continente europeo
con Gran Bretana. Esta posibilidad es hoy
en dia, tras la apertura del Eurotunnel bajo
el Canal de La Mancha, de escasa utilidad,

Se han instalado nuevos converlido-
res estaticos en sustitucion de las antiguas
dinamos mecdanicas que estaban coloca-
das en un bogie de cada coche. La instala-
cion de este equipo se hizo, fundamental-
mente, porque al instalar los equipos de
aire acondicionado, dado que consumen
una elevada potencia, las dinamos se mos-
traban incapaces de suministrar dicha
potencia. Ademas, los convertidores estati-
cos, por ser completamente electronicos,
tienen un casi nulo desgaste y requieren
un minimo mantenimiento.

El convertidor estatico. tal y como su
propio nombre indica, convierte o transfor-
ma la corriente de alta tension en corriente
de baja tension que es necesaria para el
funcionamiento de todos los equipos eléctri-
cos del coche, desde la iluminacion hasta &l
aire acondicionado. Eslo lo hace mediante
circuitos eléclricos y electrénicos que no
necesitan maquinas rotativas; de ahi el
nombre de estaticos. Cada coche va equi-
pado con una linea de alta tensién que es
alimentada desde la locomotora, Esia linea
es la que da corriente al convertidor y, de
este, parten las lineas de baja lension hacia
los equipos eléctricos y hacia las balerias.
La mayoria de los convertidores instalados
en los coches modernizados pueden ser ali-
menlados exclusivamente a 3000 Vee, aun-
que hay algunos coches en los que se pue-
den alimentar a 3000 Vce, 1500 Vee y 1500
Vea/50 Hz y, por tanto, son aptos para el tra-
fico internacional. Con ello se pretende dis-
poner de un parque de coches que puedan
circular por las lineas portuguesas de la CP,
con traccion de dicha compania, sin necesi-
dad de incluir en las composiciones un fur-
goén generador, puesto que la tension de ali-
mentacion de la linea eléctrica de tren en la
CP es de 1500 Vca/50 Hz. La potencia de
estos equipos es de 5, 12, 45 o 55 kVA
segun el tipo de coche. En la descripcién
detallada de cada tipo de coche se especifi-
can los datos de tension y potencia.

La potencia eléctrica que consumen
los convertidores estaticos liene bastanle
importancia a la hora de formar trenes con
traccion diésel, puesto que la locomotora
liene que generar la corriente que los ali-
mentara. Por este motivo, las composicio-
nes mas largas de coches de viajeros dola-
dos con los modernos convertidores de 45

o mas kVA de potencia que circulan por
lineas no eleclrificadas, acostumbran a
incorporar un furgon generador de la serie
DG9 9450, encargandose ésle de alimen-
tarlos y permitiendo que el total de la
potencia de la locomotora se destine a los
esfuerzos de traccion. Si no se dispone o
no se quiere utilizar un furgén generador,
entonces es obligado el uso de la doble
traccion de locomotoras diésel. Cuando la
traccion de estos trenes es eléctrica el pro-
blema desaparece, puesto que la linea de
alta tensién del tren es alimentada directa-
menle desde la catenaria a fravés de la
locomotora, teniendo un limite de consumo
muy elevado, superior al de la mas larga
composicion admitida por olros condicio-
nantes, como la carga remolcable o arran-
cable por la locomotora, el perfil de la via o
la longitud de los andenes,

Para acabar hay que decir que todos
los coches que fueron modernizados,
excepto los furgones, conservaron sus
bogies Minden Deutz originales, aunque
somelidos a una profunda revision y, en
algunos casos, modificando ligeramente la
suspension ante el mayor peso que habian
de soportar. De este modo todos, los
coches mantuvieran su limitacién de velo-
cidad en los 120 km/h. Quizas ésle fue un
error y se podia haber aprovechado la
transformacion para susliluir estos bogies
por los mas modernos GC, no tan salo por
su mayor velocidad maxima sino también
por la gran mejora gue suponen en el con-
fort, o incluso haber modificado los Minden
Deutz para autorizarlos a 140 km/h, susti-
tuyendo la suspension primaria de silent-
blocs por resortes helicoidales, tal y como
incorporan los bogies de esie tipo de los
coches camas T2 e YF. De hecho, desde

Pruebas de decoracion exterior en dos coches WIL26x 7100, antes de definirse la actual
(blanco, azul y gris) para el malerial de Largo Recorrido.
(Foto: Ignacio Martin Yunta, Madrid-Fuencarral, 01.03.1992).
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El furgon D11 11406, ex D8 8157, con la particularidad de que aun dispone del departa-
mento del jefe de tren y de las ventanas del furgon.
(Foto: Luis Rentero Corral, Barcelona-Can Tunis, 08.06.1995).

1994 se esta procediendo a sustituir los
bogies Minden Deutz por los GC en coches
de las series WL26x 7100, A12tv 12000 y
B11t 16200.

Los bogies escogidos para sustituir a
los Minden Deutz son los del tipo GC3A,
version mas exlendida de la familia GC,
desarrollada por CAF a finales de los afos
setenta y principios de los ochenta. El
bogie GC3, surgido en 1984, es la version
adaptada al trafico internacional con cam-
bio de bogies en la frontera, para lo que su
montaje y desmontaje en los vehiculos es
muy simple. De las dos variantes de este
bogie (GC3A con sistema antibloqueo y
GC3B con bloques de freno suplementa-
rios) se esta montando el GC3A, que, a su
vez, es el mas utilizado de los GC3. Los
bogies GC se caracterizan por la carencia
de lraviesa bailadora y la suspension
secundaria de muelles helicoidales y amor-
tiguadores hidraulicos. Permiten circular a
una velocidad maxima de 160 km/h y ofre-
cen una gran estabilidad y confort de mar-
cha en toda la gama de velocidades.

Situacioén actual y de futuro

A fecha 1 de enero de 1995, de los 547
coches y furgones modernizados, 415 esta-
ban en servicio, 118 se encontraban aparta-
dos y han causado baja 14. Entre los que se
han apartado se encuentran todos los que
no lienen aire acondicionado: las preseries
A10 12000 y Be10 12600 y toda la serie de
los B12 12200. Estos coches, en esa fecha,
estaban apartados en las siguientes depen-
dencias: A Corufia-San Cristobal, Barcelona-
Can Tunis, Bilbo-Abando, Bobadilla, Irun,
Madrid-Chamartin, Malaga-Los Prados,

Monforte de Lemos, Pontevedra y Sevilla-
Santa Justa.

Hay que detenerse aqui para reflexio-
nar sobre los B12 12200, puesto que resulta
dificil entender que se puedan apartar del
servicio unos coches en los que se ha hecho
una gran inversion en su modernizacion
hace tan solo ocho afos. Evidentemente
hay, o habia, dos soluciones para evitar tan
anomala situacion. La primera es dotarlos
del equipo de aire acondicionado para que
puedan seguir circulando. Pero, ciertamente,
esto no tiene mucho sentido hoy en dia,
puesto que en RENFE cada vez circulan
menos trenes nocturnos con coches de pla-
zas sentadas en departamentos, porque
cada vez los utiliza menos gente. La otra
solucion era haber planificado seriamente en
su momento. Si las series A10 12000 y Bc10
12600 no se conlinuaron para dar lugar a las
nuevas series con aire acondicionado A10x
12100 y Be10x 12600, ¢4 porgué no se hizo lo
mismo con los B12 122007

Pero el caso de error mas flagrante lo
constituye la retirada de los Be11x 11600. En
la fecha mencionada habia 53 coches apar-
tados, siendo la prevision que en 1997 no
quede ninguno en servicio. Veamos: entre
1987 y 1989 se transformaron 150 coches
de segunda clase a literas porque se decia
que habia mucha demanda de este tipo de
plazas. Pero ya en 1992 se pretendio trans-
formar 17 de estos coches literas de nuevo a
segunda clase porque ya no hacian falta tan-
las literas. Y desde 1994 se han comenzado
a retirar del servicio. ¢ Puede alguien explicar
qué lipo de planificacion ha existido con
eslos coches? De hecho alguien deberia
explicar que, ciertamenie, la planificacién en
RENFE practicamente no existe. Porque
cada transformacién cuesta una importante

cantidad de dinero, y una empresa publica
como RENFE, en la que las enormes deu-
das corren a cargo de los presupueslos
generales del Estado, que lo pagamos todos
los ciudadanos, no puede, o no deberia
poder despilfarrar el dinero.

Opiniones aparte, lo cierto es que la
desaparicion de la serie Bcl1x 116800 es
inminente. El destino de los coches aparta-
dos, tanto de esta como de las otras series,
aun no esla claro. Antes de nada hay que
tener en cuenta que los coches que se
encuentran en siluacion de apartados no
estan dados de baja, con lo que en cual-
quier momento pueden volver a circular en
servicio normal. Lo que ocurre es que, en
la situacion de apartados, los coches no
estan autorizados a la circulacion comer-
cial, principalmente porque no siguen los
ciclos de mantenimiento previstos para el
pargque en servicio. Entonces se han de
contemplar tres posibilidades. La primera y
mas dificil es que vuelvan a circular, pues-
to que la actual politica de RENFE esla
enfocada a la reduccion de servicios, sobre
todo de los nocturnos, y a la suslitucion de
los diurnos por material autopropulsado o
Talgo (ver CARRIL 43, paginas 3 a 30). A
ello le debemos sumar que estos coches,
apartados en diversos lalleres y estaciones
de la Red, sirven para proporcionar piezas
de repuesto a sus hermanos que se
encuentran en servicio, por lo que, en el
supuesto de que se decidiera su vuelia al
servicio regular, habria que reponer todas
esas piezas adquiriéndolas nuevas. La
segunda es que sean vendidos a olras
companias ferroviarias. RENFE tiene cier-
ta experiencia en este campo fras la venta
de una gran cantidad de coches 5000 y
6000 a Cuba y la mas reciente venta de
locomotoras diesel 321, trenes TER 597 y
coches de las series 8000, 11000 y 12000
a la compania argentina SEFEPA. La ler-
cera posibilidad es la que constituye, por
encima de las promesas, las propagandas,
las vanas pseudo planificaciones y las bue-
nas intenciones, la Gnica tangible e incues-
lionable verdad de RENFE: el paso por el
vivo calor del soplete.

Por lo gue respecta al resto de los
coches modernizados, hay que ser pruden-
te a la hora de afirmar que aun les queda
mucha vida. De hecho ya hay 12 coches
de primera clase A12x 12100 apartados y,
de los que quedan en servicio, la mayoria
apenas circulan. Parecida cosa ocurria con
los B11t y B111r 16200, de los cuales solo
circulaban unos pocos en los servicios
transversales entre Salamanca y Euskadi y
wv. Sin embargo, a medida que les van
cambiando los bogies y se eleva su veloci-
dad maxima a 160 km/h, van extendiendo
sus servicios, sobre todo en refuerzos de
trenes diurnos. Los que si se utilizan de
forma masiva son los Bec10x 12600 y
Be10x 12750, puesto que circulan de forma
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preferente sobre los Bel1x 11600, que que-
dan relegados a cubrir las reservas de los
anteriores y a los refuerzos de lemporada
alta. lgualmente, se ulilizan de manera habi-
tual los B12x 12300 y los WL26x 7100. En
cuanto a los tipos de pequenas series (A12tv
12000, AR5x 12850, BR6x 12800 y R12
12900) y los furgones (D11 11400 y D12
12400) también son bastante utilizados.

La gran mayoria de los coches prestan
sus servicios en los trenes noclurnos
Estrella, principalmente en aquellos de
menor recorrido debido a su velocidad limi-
tada a 120 km/h. En trenes diurnos tan solo
circulan de forma habitual los A12tv 12000
y los B11t y B11tv 16200 y, ocasionalmen-
te, alguno de los mixtos de plazas senta-
das y cafeteria. También se encargan de
una buena parte de los trenes especiales
de RENFE y de los trenes complementa-
rios de lemporada alta.

Descripcion
detallada de cada tipo

A continuacién se hace la descripcion
detallada de cada tipo de coche moderni-
zado, estando ordenados por su numero
de serie. Asi, en primer lugar estan los
coches camas de la serie 7100, para luego
seguir con los coches de las series 11000,
12000 y 16000. La descripcion de cada
coche viene encabezada por las matricula
RENFE y UIC. En la matricula UIC se han
omitido, por supuesto, los digitos de auto-
control situados en duodécimo lugar. Hay
que aclarar que, al indicar el peso de los
vehiculos (tara), debido a que los coches
de una misma serie, por causas que des-
conocemos, pueden tener diferentes
pesos, se ha dado como valor para la serie
el mas representativo de todos ellos.

WL26x7101 a 7140
50 71 79-78" 101 a 140

* Algunos coches tienen matricula UIC 50 71 79-08.

Eslos cuarenta coches camas con
ducha proceden de la transformacion de
antiguos coches de segunda clase de la
serie BB 8500. Fueron realizados por CAF
y puestos en servicio entre abril de 1988 y
finales de 1989, y se decidid |a inclusion de
las duchas debido al éxito obtenido con la
comercializacion de las plazas de cama
Gran Clase de los trenes Talgo Pendular.
Inicialmente estaba previsto matricularlos
en la serie WL26x 11500.

Para la realizacion de eslos coches se
desmantelé completamente la antigua dis-
tribucion en doce departamentos y se dise-
fio una nueva para adaptarlo al nuevo uso.
De este modo, el coche dispone de una
plataforma de acceso, dos servicios y rece

El coche Bel1x 11602, ex BB 8921, visto por el lado deparlamentos: luce la decoracion
exterior, digamos «transitoria», en color blanco uniforme.
(Foto: Luis Rentero Corral, Barcelona-Can Tunis, 08.06.1995).

departamentos de camas. La plataforma
de acceso del ofro extremo ha quedado
clausurada, puesto que en su lugar se
ubica el decimotercero departamento.

Cada departamento dispone de dos
camas abalibles superpuestas, colocadas
en posicion transversal en el lado de uno de
los tabiques. Recogiendo las camas apare-
cen dos asientos fijos con apoyabrazos. En
el tabigue opuesto se han situado el lavabo,
un armario con espejo y la ducha. La ducha
esta formada por un madulo cilindrico de
700 mm de diametro al que se accede
mediante una puerta corredera. Un grifo
situaclo en la parte superior permite la sali-
da de agua fria y caliente. La iluminacion
del departamento se realiza con tubos fluo-
rescentes con control independiente para el
departamento, el lavabo y la ducha, ade-
mas de pequenas lamparas individuales
para cada cama. Un mando permite regular
el aire acondicionado en el interior de cada
departamento. Ademas, esta dotado de un
interfono para comunicarse con el agente
del coche, aunque carecen de megafonia,
El portasquipajes se sitia sobre el falso
techo del pasillo. Todo el coche esta deco-
rado en color crema para las paredes y
algunos accesorios, leja oscuro para el
techo, la moqueta del suelo, asientos, corti-
nas y puertas, ademas de existir algunos
delalles en color naranja. Para el agente de
servicio en el coche existe, en el extremo
donde se ha suprimido la plataforma, una
cama abalible, un armario, un frigorifico y la
central de la telefonia interna del coche.
Todas las venlanas son practicables en su
mitad superior.

En el aspecto exterior destaca que,
cuando fueron transformados, lucian los
colores Estrella y unos grandes simbolos

en los laterales, en colores gris y amarillo,
con la inscripcién «coche cama» super-
puesta sobre el dibujo de una cama.
Ademas, sobre las ventanas estaba pinta-
da una franja roja. Junto a las puerlas de
acceso se ha instalado una venltanilla ilu-
minada interiormente que indica, en cuatro
idiomas, la existencia de camas libres. Las
puertas de intercomunicacion situadas en
los testeros son, en este ¢aso, de una sola
hoja. Su apertura y cierre se realiza trans-
versalmenle respecto al eje del vehiculo y
estan asistidos mediante un pequeno equi-
po neumatico.

Cada coche tiene un peso de 47 T y un
converlidor estatico con una potencia de 55
kVA. En origen todos los coches mantuvie-
ron sus bogies Minden Deutz, aungue
durante 1994 se han sustituido estos por los
GC aun total de 30 coches. Actualmente los
cuarenta estan en servicio, de los cuales 10
estan autorizados a 120 km/h (matricula
UIC 50 71 79-08) y los otros 30, equipados
con bogies GC, a 160 km/h (matricula UIC
50 71 79-78).

D11 11401 a 11410
50 71 92-78 401 a 410

Son diez furgones procedentes de |a
transformacion de ofros tantos de la serie
DD 8101-8190, que fue realizada por el
TCR de Malaga-Los Prados durante el pri-
mer semeslre de 1988, En la mayoria de
los coches, en la caja se eliminaron las tres
ventanas de cada lateral (dos de pequena
altura y una normal que daba al departa-
mento del agente de acompanamiento) y
se vacio todo el interior, desmontando el
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El coche de primera clase A10x 12114, ex AA 8020, visto por el lado departamentos en
Madrid-Fuencarral. (Foto: Luis Rentero Corral, 08.03.1995).

El coche de primera clase tipo salén A12t 12004, procedente de la transformacion del AA
8056, circulando en un tren especial de A Corunia y Vigo a Madrid.
(Foto: Joan Acén, Medina del Campo, 31.03.1991).

departamento del agente de acompana-
miento, quedando dispuesto en una Gnica
gran superficie. Una excepcion es el D11
11406, que mantiene su caja en estado ori-
ginal. Pero la novedad mas importante es
la sustitucion de los bogies Minden Deutz
por los GC, por lo que su velocidad maxi-
ma es de 160 km/h. Pesan 38 T y pueden
cargar un maximo de 20 T. El convertidor
estalico liene una polencia de 5 kVA.
Debido a la urgente necesidad de que
entraran en servicio, los coches fueron
modificados lécnicamente aunque no
todos estéticamente. Por este motivo, al
principio circulaban furgones D11 11400
tanto en color Estrella como en el muy tra-

dicional calor verde oliva de los ochomiles.
Posteriormente fueron todos repintados en
color rojo, con fres simbolos de la UN de
Paqueteria.

Bc11x 11601 a 11750
50 71 51-08 601 a 750

A principios de 1986 RENFE adjudico
a ATEINSA, CAF y MACOSA la elabora-
cion de sendos prolotipos de la transfor-
macion de coches de segunda clase de la
serie BB 8500 en coches literas. Para ello
cada empresa recibié un coche (ATEINSA

el BB 8876, CAF el BB 8832 y MACOSA el
BB 8799), sobre el que realizaron las
correspondientes maquetas de modifica-
cion interior. Una vez realizadas éstas, se
adoptaron soluciones de cada una de ellas
para redactar el proyeclo definitivo. Asi, se
adopto la distribucién interior de la maque-
ta de ATEINSA, el diseno de los deparia-
mentos de la maquela de CAF y el interio-
rismo de vestibulos, pasillo y departamen-
to del literista de la maqueta de MACOSA.
Finalmente, el 1 de agosto de 1988 se
firmo el conlralo de transformacion de 150
coches BB 8500 en coches lileras climali-
zadas de la serie Bellx 11600 entre
RENFE, ATEINSA como directora del pro-
yecto, CAF y MACOSA, a razén de 50
coches cada empresa. De todos modos, en
realidad ATEINSA transformé 35 y los olros
15 los subcontraté a MTM, CAF transformé
25 en su factoria de Beasain y otros tantos
en la de Zaragoza y MACOSA realizé 30
en su factoria de Barcelona y 20 en la de
Valencia. Estos coches fueron dados de
alta entre mayo de 1987 y abril de 1989.
De los originales coches BB 8500 soélo
se conservo la caja del vehiculo y los
bogies, desmontandose completamente el
interiorismo. El coche Be11x 11601 marca la
excepcion pueslo que se le modificé el
techo original, quedando como el de los
coches de la serie 10000, con testeros pla-
nos y estrias longitudinales. La nueva distri-
bucion interior esta formada por once depar-
tamentos de literas, una cabina para el lite-
rista y. junto a cada plataforma de acceso,
un servicio completo y un lavabo. Destaca la
posicién de la cabina del literista en la parte
central del coche, ubicacion escogida para
poder ampliar la anchura de los departa-
mentos, de los 1736 mm originales a los
acluales 1820 mm y, al mismo tiempo,
hacerlos coincidir con los huecos de las
ventanas. Para ello, la cabina del literista
liene una anchura de tan solo 1439 mm,
Cada departamento dispone de seis
literas, con lo que la capacidad total es de
66 plazas. Las lileras estan colocadas en
la posicion habilual en este lipo de coches:
dos grupos lransversales de tres literas
superpueslas. También habilual es la posi-
bilidad de transformar cada departamento
en posicion noche con las literas abatidas,
o0 en posicién dia con las literas plegadas,
En esla situacion, cada departamento dis-
pone de ocho plazas sentadas de segunda
clase, aunque su utiliacién en esta posicion
es bastante incomoda, puesio que los
asientos son fijos, duros y no tienen apo-
yabrazos. En cada departamento se puede
regular a voluntad la iluminacién general
(con lubos fluorescentes sobre las ventanas
y sobre las puertas), la megafonia (volumen
y canal, aunque no sabemos para qué, ya
que el equipo de megafonia nunca ha sido
ulilizado en los trenes Estrella) y el aire
acondicionado. Ademas, cada litera dispone
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de una pequena lampara de uso individual.
Hay un porlaequipajes de rejilla sobre la
ventana (sélo en algunos coches) y otro
mas grande sobre el falso techo del pasillo
del coche.

El departamento del literista dispone de
un asiento convertible en litera, un escrito-
fio, varios armarios y una nevera para uso
del agente en servicio. Ademas, dispone de
un mueble de restauracion con un mostra-
dor plegable para la venta de bebidas frias,
y una central de megafonia interna, donde
se puede acoplar un micréfono para trans-
mitir mensajes a los viajeros.

Todo el interior del coche esla decora-
do en color crema para las paredes, en
color salmon para los asientos, literas y
suelo de goma, y naranja para el techo. La
iluminacion del pasillo se realiza mediante
pequenas lamparas fluorescentes. Todas
las ventanas son practicables en su mitad
superior. Aun asi, es posible anular su
apertura mediante dos cerrojos manuales
con llave de cuadradillo, posicion en la que
se encuentran habitualmente al estar dota-
dos estos vehiculos del equipo de aire
acondicionado, Cada coche liene un peso
de 46.5 T y dispone de un convertidor esta-
tico de 45 kVA.

Tras la decision de RENFE de reducir
los servicios nocturnos de largo recorrido
en favor de los diurnos, a finales de 1992
se planifico transformar algunos coches de
esta serie en coches de plazas sentadas
de segunda clase, para lo que la empresa
TEMOINSA realizd un proyecto y se llegé a
proponer la transformacion de 17 coches.
Sin embargo, el descenso de todos los tra-
ficos en la Red paralizé esta actuacion. De
esle modo, en oclubre de 1993 comenza-
ron a apartarse del servicio estos coches
literas por resultar innecesarios. A fecha 1
de enero de 1995, del total de 145 vehicu-
los existentes estaban apartados 53,
estando previsia la retirada progresiva de
la tolalidad de la serie, de manera que el 1
de enero de 1997 no quede ningin coche
en servicio. De los que ya no figuran en el
parque de RENFE, cuatro se vendieron en
1994 a la empresa SEFEPA-Rio Negro de
Argentina (nomeros 11604, 11609, 11612y
11630).

A10 12001 a 12003
50 71 10-08 001 a 003

Son tres coches que proceden de la
transformacion de tres AA 8000, realizada
en el TCR de Malaga-Los Prados, y que
fueron dados de alta en junio (12001 y
12002) y septiembre (12003) de 1987.
Originalmente fueron numerados como AA
12001 a 12003. La transformacion es limi-
tada, puesto que conservan la misma dis-
tribucion interior y los mismos asientos,

El coche de segunda clase B12x 12322, visto por el lado depariamentos.
(Foto: Luis Rentero Corral, Barcelona-Can Tunis, 08.06.7995).

habiendo cambiado completamente el inte-
riorismo. De este modo, las paredes y el
techo estan recubiertos con modulos de
fibra, y la mayoria de accesorios, como los
porlaequipajes, en nimero de dos por
departamento y situados sobre los asien-
tos, y las papeleras, son de tubo metalico
cuadrado y de flibra. Los servicios fueron
sustituidos por unos de vacio. La decora-
cion es en color crema y naranja para las
paredes y techo, y en rojo y burdeos para
los asientos, la mogueta del suelo y algu-
nos accesorios.

Cada departamento dispone de seis
plazas sentadas en asientos individuales.
dispuestos en dos grupos de 3+3 enfrenta-
dos, con lo que la capacidad total del
coche es de 60 plazas. Es facil entender
que no se suslituyeran estos asientos,
puesto que son realmente muy comodos.
La base y el respaldo se pueden desplazar
para adoptar una posicién ain mas cémo-
da, a semejanza de los nuevos asientos
superreclinables. Cada asiento dispone de
una lampara de luz individual, mientras que
en cada departamento se puede regular a
voluntad la iluminacién general y la cale-
faccion, que es de aire pulsado. Todas las
ventanas son practicables en su mitad
superior dado, que estos lres coches no
disponen de aire acondicionado. El peso
de cada coche es de 40 T y tienen un con-
vertidor estatico de 5§ kVA.

Debido al deseo de RENFE de tener
un parque de coches para largo recorrido
completamente climatizado, esta serie no
prospero, aunque si sirvié de base para la
serie A10x 12100. Este mismo motivo es el
que provoco la prematura retirada del ser-
vicio de los coches 12002 y 12003, aconte-
cida en febrero de 1993, pasando oficial-
mente a la situacion de aparlados el 1 de

enero de 1994, mientras que el coche
12001 se transformo como A10x 12101 al
dotarle de aire acondicionado.

A12tv 12001,a 12010
50 71 11-78° 001 a 010

Los coches A12lv 12009 y A12tv 12010 tienen
matricula UIC 50 71 11-76 009 y 010.

Estos diez coches suponen la transfor-
macién mas profunda de los anliguos AA
8000. Fueron realizados por el TCR de
Méalaga-Los Prados y se dieron de alta en
febrero de 1990 el prototipo 12001, y entre
noviembre de 1990 y marzo de 1991 el
resto de la serie.

Se trata de coches de pasillo central
con asientos de primera clase deslinados a
servicios diurnos. Por este motivo, interior-
mente no conservan nada de los originales
AA 8000. Para el disefio de estos coches se
realizé un estudio previo, cuyos resultados
se plasmaron en el profotipo 12001,
Posteriormente este se sometio a las opinio-
nes de los usuarios, que fueron encuesta-
dos, surgiendo enlonces el proyecto definiti-
vo de transformacion de los coches de serie,
al liempo gue en el prototipo se hicieron las
modificaciones incorporadas en la serie.

Cada coche dispone de 76 asientos dis-
pueslos en filas de 2+2. Los asientos, simi-
lares a los que incorporan los Elecirotrenes
448, van montados en estructuras fijas de
dos asientos, estando distribuidos en dos
grandes departamentos y orientados hacia
el cenlro de cada departamento. Los dos
departamentos estan separados por un tabi-
que con una puerta manual de vidrio.
Incorporan equipo de aire acendicionado vy,
como novedad, equipo de video. Este esta
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El furgén D12 12412, ex DD 8127.
(Foto: Carlos Orti Ortega, Barcelona-Can Tunis, 10.10.1992).

formado por una central de control, integra-
da con la megafonia del coche, y ocho moni-
tores situados en la parte central del techo
del coche. La decoracion es en diferentes
tonos de grises para las paredes, techo,
estructuras de los asientos y porlasquipajes,
y en verde para los asientos, la moqueta del
suelo y las cortinas, que ademas tienen dibu-
jos estampados. La iluminacion queda ase-
gurada por dos filas de tubos fluorescentes
en el techo, que dan luz indirecla, y lampa-
ras de uso individual sobre cada asiento

colocadas en los porlaequipajes. Al eslar
dotado de aire acondicionado, las ventanas
son fijas, excepto las de los lavabos y cuatro
del salén de viajeros que son practicables en
su tercio superior.

Durante el ano 1994, en todos los
coches se sustituyeron los bogies Minden
Deutz por los GC3, elevando asi su veloci-
dad maxima de 120 a 160 km/h. Tienen un
peso de 485 T y el converlidor estatico
tiene una potencia de 45 kVA. En los
coches 12001 a 12008 este converiidor

El furgén DD 8166, en eslado de origen, donde se pueden apreciar los bogies Schindler;
este coche fue transformado en el actual D12 12415. (Foto: Carlos Orii Ortega,
Barcelona-Can Tunis, 07.02.1988).

puede ser alimentado exclusivamente a
3000 Vec, mienlras que en los coches
12009 y 12010 puede ser alimentado a
3000 Vee, 1500 Vec o 1500 Vea/50 Hz; por
esle moiivo la oclava cifra de la matricula
UIC es un 6 en lugar de un 8. Actualmente
todos se encuentran en servicio. Finalmente
hay que mencionar que, al disponer de 76
asientos (12 y pico departamentos ficticios)
la numeracion UIC mas correcta seria 50 71
12-78 en lugar de 50 71 11-78.

A10x 12101 a 12151
50 71 10-08 000 a 120

Estos 51 coches de primera clase fue-
ron transformados por el TCR de Malaga-
Los Prados, partiendo de antiguos coches
AA 8000, y fueron puestos en servicio
entre mayo de 1988 y febrero de 1990,
exceplo el A10x 12101 que es el antiguo
A10 12001. En todos los aspectos son
idénticos a los A10 12001-12003, diferen-
ciandose Unicamente por eslar dotados de
equipo de climatizacién. Por este motivo
tienen un peso superior (46 T) y el conver-
tidor estatico es de mayor potencia (45
kVA). Las ventanas de los departamentos
son lodas practicables en su lercio supe-
rior, y las del pasillo son fijas excepto dos
practicables también en su tercio superior.
La excepcion la marca, de nuevo, el coche
A10x 12101 que, al proceder del tipo A10
12000, conserva sus venianas originales,
pudiéndose abrir todas en su mitad supe-
rior. En cuanto a la numeracion UIC, hay
que mencionar que conservan los nimeros
de orden de los coches originales AA 8000
de los gue proceden, por lo que éstos no
se corresponden con su actual numero de
orden dentro de la serie RENFE,

Debido a la sobra de material que vive
RENFE, desde diciembre de 1993 hasta
oclubre de 1994 se fueron retirando los
coches gue quedaban inutiles sin proceder
a su reparacion, y todos elles, 18 en total,
fueron apartados oficialmente el 1 de enero
de 1994. Seis de estos fueron vendidos a la
empresa SEFEPA-Rio Negro de Argentina
en 1994 (numeros 12104, 12105, 12111,
12115, 12120 y 12132). Los que se mantie-
nen en servicio prestan servicio, ocasional-
mente, en los muy pocos trenes nocturnos
que aln ofrecen plazas de esta clase.

B12 12201 a 12243
50 71 22-08 000 a 438

Se trata de 43 coches de segunda
clase procedentes de la transformacion de
otros tantos BB 8500, realizada por el TCR
de Malaga-Los Prados, y que fueron pues-
tos en servicio en abril y mayo de 1987 para
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50 7150-06 070-9
Bc 10x0 12763 _

Coches lileras especiales de la serie Bec10xo 12750. A la izquierda el 12754, vislo por el lado departamentos y,
a la derecha, un detalle del 12763, donde se aprecian la matriculacion y la ventana especial que permite el acceso
de las camillas directamente a los departamentos.

(Folos: Luis Rentero Corral, Madrid-Fuencarral, 08.03.1995).

los coches de preserie 12201 a 12203 y
entre noviembre de 1987 y julio de 1988
para el resto de coches. Originalmente reci-
bieron la matriculacion BB 12201 a 12243,

Mantienen la misma disposicién interior
que los coches originales, con doce depar-
tamentos de ocho plazas sentadas de
segunda clase, dando una capacidad total
de 96 plazas. Los anteriores bancos fijos de
2+2 plazas recubierfos de skay azul han
sido suslituidos por unes nuevos asienlos
individuales, similares a los ulilizados en los
coches de la serie B11x 10200, que son par-
cialmenie reclinables, En cada departamen-
to se puede regular de forma independiente
la iluminacion v la calefaccion. Todo el inte-
riorismo es completamente nuevo, estando
realizado con modulos de PVC y cristales
fintados. La decoracion interior es blanca
para techos y paredes, y azul para algunos
detalles, asientos, estoras y el suelo, siendo
éste de goma. Tienen dos portaequipajes,
de tubo metalico cuadrado y vidrio, situados
sobre los asientos.

Todas las ventanas son praclicables en
su mitad superior debido a que estos

El coche Be10 12602, ex BBL 8149, visto
por el lado departamentos, apartado en
Barcelona-Can Tunis.

(Foto: Carlos Orli Ortega, 18.02.1995).

coches carecen del equipo de aire acondi-
cionado, mienfras que la calefaccion se
garantiza por aire pulsado. Tampoco dispo-
nen de equipo de megafonia. El peso de
cada coche varia de 37 a40.7 T, y la poten-
cia del convertidor estalico es de 5 kVA en

los tres coches de la preserie y de 12 kVAen
el resto. En cuanto a la numeracion UIC,
hay que mencionar que conservan los
numeros de orden de los coches originales
BB 8500 de los que proceden, por lo que
estos no se corresponden con su aclual
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Tres coches de la serie Bc10x 12600 pre-
sentan estas particularidades en el teste-
ro: faros blancos y silbalo, para actuar
como coches pilotos en maniobras. (Foto:
Luis Rentero Corral, Barcelona-Can
Tunis, 20.06.1995).

numero de orden dentro de la serie
RENFE.

Estos coches se transformaron para
preslar servicio en los trenes nocturnos
que no fueran Estrella (por no disponer de
aire acondicionado) y en trenes Omnibus.

Asimismo prestaron servicio esporadico en
trenes Diurnos. Pero la progresiva sustitu-
cion de la totalidad de los Expresos por
Estrellas con aire acondicionado, y |a desa-
paricion definitiva de los trenes Omnibus,
supuso gue estos coches quedaran sin uti-
lidad, por lo que los 42 supervivientes fue-
ron retirandose del servicio desde abril de
1993, pasando lodos a la situacion de
apartados el 1 de enero de 1994,

B12x 12301 a 12380
50 71 22-08 000 a 438

Estos 80 coches fueron transformados
partiendo de coches BB 8500 en el TCR de
Malaga-Los Prados, dandose de alta enire
mayo de 1988 y noviembre de 1990. Son
practicamente iguales a los coches B12
12200, diferenciandose unicamente en la
existencia de los equipos de aire acondicio-
nado y megafonia. El peso del coche es de
46 T y el convertidor estatico tiene una poten-
cia de 45 kVA. Todas las ventanas de los
departamentos son practicables solo en su
tercio superior, mientras que en el pasillo son
fijas exceplo dos pracilicables. Al igual gue los
anteriores, en la matricula UIC conservan los
numeros de orden correspondientas a los
coches BB 8500 de los que proceden, siendo
por tanto diferentes de los nimeros de orden
de la malricula RENFE. Todos estan en ser-
vicio y se utilizan en trenes Estrella.

D12 12401 a 12415
54 71 92-73 401 a 415

Eslos quince furgones proceden de la

Los caches Bei0x 12658 (ex BBL 8201) y Bc10x 12659 (ex BBL 8186) vistos en Madlrid-
Fuencarral, por el lado pasillo. (Foto: Alejandro Tomds del Pozuelo, agosio de 1995).

transformacion de olros lantos de la serie
DD 8101-8190, que fue realizada en el
TCR de Malaga-Los Prados, siendo dados
de alta entre abril y noviembre de 1992,
Para esta transformaciéon se escogieron,
principalmente, los furgones que de origen
venfan equipados con bogies Schindler. El
hecho de que tuvieran estos bogies se
debe al deseo de RENFE de ensayarlos
para una posible adquisicion a gran escala;
pero como el mantenimiento de los
Schindler era mas caro que el de los
Minden-Deutz, finalmente se descarté tal
posibilidad. Desde un punio de vista técni-
co, los D12 12400 son idénticos a los D11
11400, con bogies GC para 160 km/h.
Tienen un peso mayor (39 T) aunque tam-
bién pueden cargar un maximo de 20 T,
teniendo el converlidor estatico una poten-
cia de 5 kVA, Pintados inicialmente en
colores Estrella, actualmente todos lucen
el color rojo uniforme, ademas de tres sim-
bolos de la UN de Paqueteria.

Atendiendo a lo que indica la matricula
UIC, estos coches estan adaptados para el
trafico internacional con cambio de bogies en
la froniera; las dos primeras cifras, que
corresponden al régimen de cambio, asi lo
indican, al haber un 54 en lugar del habitual
50 de los vehiculos destinados al tréfico inte-
rior de RENFE. Aunque dicha poslbilidad,
tanto por el galibo del vehiculo, como por la
adecuacion de todos sus elemenios a la nor-
mativa de la UIC y por los bogies GC3 (al
igual que el resto de coches modemizados
ex 8000 con bogies GC3), es técnicamente
faclible, dudamos mucho gue algtin dia estos
coches lleguen a atravesar los Pirinecs.

Bc10 12601 a 12603
50 71 50-08 601 a 603

Esta preserie de tres coches fue el
resultado de la transformacion que el TCR
de Malaga-Los Prados hizo scbre coches
literas de |a serie BBL 8100, siendo dados
de alta el 27 de noviembre de 1987,

Conservan la misma distribucion inte-
rior que los BBL 8100, con diez departa-
mentos de literas, uno para el literista v,
junto a cada plataforma de acceso, un ser-
vicio completo y un lavabo. Cada deparia-
menio dispone de seis literas abatibles,
dispuestas transversalmente en dos gru-
pos de tres literas superpuestas. De este
modo el coche ofrece una capacidad de 60
plazas acostadas. Al plegar las literas,
cada deparlamento queda en posicion de
dia, ofreciendo entonces ocho plazas sen-
ladas de segunda clase en asientos fijos,
que resultan bastante mas comodos que
los de los coches Bel1x 11600, ya que tie-
nen forma anatomica y apoyabrazos. La
regulacion de iluminacion y calefaccion es
independiente para cada deparlamento,
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disponiendo cada litera de una pequena
lampara individual. Tienen un tUnico portae-
quipajes situado sobre el falso techo del
pasillo. El departamento del literista dispo-
ne de un asiento transformable en cama,
varios armarios, un escritorio, un frigorifico
y un mosirador plegable para la venla de
bebidas frias.

Todo el interiorismo esta realizado con
modulos de poliéster, estando decoradas
las paredes y el techo en color crema con
detalles marrones y naranjas. Los asientos
y el suelo de goma son de color marrén.
Estos tres coches no disponen de aire
acondicionado y, por tanto, todas las ven-
tanas son practicables en su mitad supe-
rior. Tampoco lienen equipo de megafonia.
Tienen un peso de 41.9 T y la potencia del
convertidor es de 5 kVA.

Aliniciarse la transformacion de literas
BBL 8100 en Bc10x 12600, se penso en
equipar a estos coches con aire acondicio-
nado, pasando del tipo Bc10 al Be10x. Sin
embargo, esta modificacion no llegé a pro-
ducirse y se retiraron del servicio comercial
entre noviembre de 1993 y enero de 1994,
pasando a la situacion de apartados desde
el 1 de enero de 1994,

Bc10x 12604 a 12668
50 71 50-08 000 a 130

* Del coche Be10x 12649 en adelante lienen matri-
cula UIC 50 71 50-06 000 a 130,

Como se ha dicho en el apartado ante-
rior, al estar prevista la transformacion de
los tres coches Be10 12600 en Be10x, esta
serie comienza en el numero 12604 y no
en el 12601. Asimismo, estaba prevista la
modernizacion de un total de 78 coches,
aunque finalmente se quedd en 68 coches,
tres Bc10 y 65 Bc10x. Son 65 coches que
proceden de la transformacion de otros
tantos literas BBL 8100, realizada en el
TCR de Malaga-Los Prados, dandose de
alta toda la serie entre septiembre de 1989
y diciembre de 1990. Son practicamente
idénticos a los Be10 12601 a 12603, dife-
renciandose tan solo por la existencia del
equipo de aire acondicionado. Por este
motivo, el peso se incrementa hasta las
46.5 T, y el convertidor estatico tiene una
potencia de 45 kVA. En los coches 12604 a
12648 la alimentacion del convertidor se
realiza exclusivamente a 3000 Vcc, mien-
tras que del 12649 al 12668 se puede ali-
mentar a 3000 Vee, 1500 Vec o 1500
Vea/50 Hz. Todas las ventanas de los
departamentos y dos del pasillo son pracli-
cables en su tercio superior. Los niumeros
de orden de la mairicula UIC corresponden
a los vehiculos BBL 8100 originales de los
que proceden y no guardan relacion con
los numeros de orden de la malricula
RENFE. De los 65 coches, se encuentran

El coche mixto BREx 12807, ex BB 8507, vislo por el lado departamentos en Barcelona-

Can Tunis. (Foto: Luis Rentero Corral, 11.01.1995),
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Coche mixto primera/cateteria ARS5x 12854, ex AA 8084, visto fambién por el ladeo depar-
tamentios. (Foto: Luis Rentero Corral, Barcelona-Can Tunis, 08.06.1995).

El coche resiauranie/cafeteria R12 12907, pracedente del coche de segunda clase BB
8535. (Foto: Alejandro Tomds del Pozuelo, Madrid-Fuencarral, agosto de 1995).
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EIB11t 16213, ex BB 8511, que pertene-
cia a la UN de Regionales, pasd, junto a
32 unidades mas, a manos de la UN de
Largo Recorrido. Aqui le vemos recien
pintado con los colores de esta UN y
sobre bogies GC3, en Madrid-Fuencarral.
(Foto: Carlos Orti Ortega, 22.11.1994).

Interior del coche B11t 16212; aunque ya
en esta fecha habia sido decorado exte-
riormente con los colores de Largo
Recorrido, el interior todavia no se habia
adecuado a la imagen de este operador.
(Foto: Luis Rentero Corral, Madrid-
Fuencarral, 08.03.1995).

V] ——— =\

——

Durante el verano de 1995 los ocho
coches B1ltr 16200 gue aun liene asig-
nados la UN de Regionales, y habitual-
mente asignadoes a la red Reixonais
Galicia, han formado los lrenes regionales
5316 Zaragoza-Salou y 5318 Salou-
Zaragoza, especiales «playeros». En la
imagen el B11lr 16222, ex BB 8782, en
Salou. (Foto: Luis Rentero Corral,

en servicio 61, dos estan apartados y otros
dos no aparecen en el inventario de
RENFE a fecha 1 de enero de 1995.

El TMR de Vilanova | la Geltri realizé,
en el ano 1992, una pequena lransforma-
cion a los coches Bc10x 12604, 12605 y
12606, consistente en colocar dos faros
blancos y un silbalo en cada testero, estan-
do el silbato sobre el burlete de intercomu-
nicacion, en el lado izquierdo, y los faros en
ambos laterales del testero, entre los pilotos
de posicion de la parte alta y los focos rojos
de cola de la parte baja. Esto se hizo para
poder realizar en Alicante la curiosa manio-
bra del Eslrella «Mar Menor» Barcelona-
Cartagena y vv. Resulta que entre Alicante-
Término y el apeadero de San Gabriel,
donde se enlaza con la linea de Alicante-
Benalta a Murcia del Carmen, debido a que
hay que invertir el sentido de marcha, la
locomotora de este Iren debia cambiar de
posicion dos veces para estar siempre en
cabeza, en Alicante-Término y en San
Gabriel. Sin embargo, con estos coches
literas, que van colocados en cola de la
composicion, se consigue que la locomoto-
ra fitular empuje la composicion desde

20

Carril 44




Alicante-Término hasta San Gabriel, com-
portandose los coches Be10x como coches
pilotos. Un agente controla las luces blar-
cas y el silbato de los testeros de estos
coches y comunica, medianie un radiotelé-
fono portalil, las condiciones de circulacion
al maquinista. De este modo se evita tener
que realizar los dos cambios de senlido de
la locomotora. En el sentido contrario la
maniobra es la misma. Posleriormente,
debido a problemas de galibo de acopla-
miento, los faros blancos, que inicialmente
iban colocados sobre la carroceria, fueron
integrados en ésta en una intervencion rea-
lizada por el TCR de Méalaga-Los Prados.

Bc10xo 12751 a 12765
50 71 50-06 000 a 130

" Los coches Be10xo 12751 a 12755 tienen matri-
cula UIC 50 71 50-08 000 a 130.

Estos coches literas proceden de la
fransformacion de antiguos BBL 8100 reali-
zada por el TCR de Malaga-Los Prados,
siendo dados de alta del 12751 al 12755
entre abril y mayo de 1990 y del 12756 al
12765 entre enero y abril de 1991. Son
coches practicamente idénticos a los Be10x
12600, diferenciandose dnicamente por el
hecho de estar especialmente adaptados
para el transporte de enfermos en camillas.
Para ello, todas las ventanas de los departa-
mentos son de cristal fijo, pudiéndose abrir
hacia el exterior loda su estruclura; en un
lado disponen de dos bisagras, y en el otro,
por la parie interior, de un tornillo que mantie-
ne las ventanas cerradas. Para abrirlas basta
con desenroscar dicho lornillo. De este modo
las camillas se pueden introducir directamen-
le en los departamentos, de una manera
mucho mas comoda y sencilla que si tuvieran
que entrar por las plataformas de acceso.
Todas las ventanas del lado pasillo son prac-
licables en su lercio superior. El peso del
coche es de 46.5 T y el convertidor estatico
liene una potencia de 45 kVA, pudiendo ser
alimentado a 3000 Vce en los primeros cinco
coches y a 3000 Vee, 1500 Vec o 1500
Vear50 Hz en los diez tltimos. En la matricu-
la UIC conservan los nimeros de orden de
los coches BBL 8100 de los que proceden.

El objeto de realizar estos 15
coches con los mencionados acondiciona-
mientos particulares era, basicamente, el
de disponer de un material convenientemen-
te adaptado para los trenes especiales de
peregrinos que, con origen en toda Espana,
tenian por destino el lugar santo de Lourdes,
en los Pirineos franceses. De todos modos,
la puesta en servicio de los mismos coincidio
con la gran disminucién de estos trenes
especiales. Aungue, en fin, todo esto poco
importa, puesto que los pocos trenes de
peregrinos a Lourdes que actualmente circu-
lan estan formados por coches de cualquier

R i

El furgén D8 8141, fotografiado en el depdsito barcelonés de Can Tunis, luciendo los
colores de Largo Recorrido. (Foto: Luis Rentero Corral, 08.06.1995).

tipo menos estos literas especiales.
Entonces: ;para qué diantre se transfor-
maron estos 15 coches? Aclualmente la
explotacion comercial de estos coches se
realiza de forma conjunta con los coches
literas de la serie Bc10x 12600.

BR6x 12801 a 12810
50 71 22-08 000 a 438

Los diez coches de esta serie fueron
transformados por el TCR de Mélaga-Los
Prados y dados de alta entre junio y sep-
tiembre de 1989, procediendo de antiguos
coches de segunda clase de la serie BB
B500. Son coches mixtos, con seis depar-
tamentos de segunda clase y una gran
caleleria que ocupa el espacio de los otros
cinco departamentos, que fueron desmon-
lados. Los departamentos de segunda
clase son idénticos a los de los coches
B12x 12300.

La cafeteria esta formada por una
cocina, una zona con dos barras longitudi-
nales y un comedor con cuatro mesas de
cuatro asientos abatibles cada una. La
cocina ocupa parte de una de las platafor-
mas de acceso, por lo que esta ha queda-
do anulada como fal. La puerta de acceso
del lado del pasillo se ha convertido en
puerla de servicio mientras que la del lado
de la cocina se ha suprimido. Asimismo se
han eliminado las tres ventanas del extre-
mo y lado de la cocina, instalando en el
hueco de una de ellas una ventana de

menor allura. En la parte inferior de la coci-
na existe un pequeno porton que permite la
carga de suministros desde el exterior del
coche. Esia dotada con cocina y plancha
de propano, frigorifico, botelleros, cafetera
y varios armarios, y dispone de un mostra-
dor que da a la zona de las barras. La
decoracién de la cafeteria y el pequefio
comedor esta realizada en colores blanco
para las paredes, techo, barras y mesas, y
azul para el suelo, portaequipajes y canal
de iluminacion del techo, Dicho canal de
iluminacion dispone de dos filas de tubos
flucrescentes, existiendo ademas lampa-
ras de luz directa sobre las barras y las
mesas. El peso de cada coche es de 47 T
y tienen un convertidor estatico de 55 kVA.

Los diez coches se encuentran en ser-
vicio. También conservan los nimeros de
orden en la matricula UIC gue correspon-
den a los BB 8500 de los que parten. Hay
gue mencionar que en esta malricula figu-
ran como coches de segunda clase con
doce departamentos (50 71 22-08), cuando
en realidad son coches mixtos de segunda
clase y cafeteria, por lo que su matricula
UIC deberia ser 50 71 85-08.

ARS5x 12851 a 12855
50 71 10-08 000 a 120

Se Irata de cinco coches que fueran
transformados por el TCR de Malaga-Los
Prados y dados de alta entre junio y julio de
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En la estacion de Rosario Norte, en Argentina, un tren de la compariia SEFEPA-Rio
Negro formade por algunos coches ex 8000 vendidos por RENFE. (Foto: Miguel D.
Petruzzi, noviembre de 1994).

1989, procediendo de anliguos coches de
primera AA 8000. Son coches mixlos, con
cinco departamentos de primera clase y
una gran cafeteria que ocupa el espacio de
los otros cinco departamentos, que fueron
desmontados. Los departamentos de pri-
mera clase son idénticos a los de los
coches A10x 12100, mientras que la zona
de la cafeteria es practicamente idéntica a
la de los coches BR6x 12800, aunque la
decoracion es diferente. Predominando el
color crema en las paredes y el techo, el
suelo, que es de goma, la parle central del
techo, los portaequipajes y algunos otros

detalles son de color naranja, mientras que
el tapizado de los asientos es de color bur-
deos. Su peso es de 47 T y tienen un caon-
vertidor estatico de 55 kVA.

Los cinco coches se encuentran en servi-
cio. También conservan los nimeros de orden
en la matricula UIC que corresponden a los AA
8000 de los que parten. Por ofro lado, de un
moda similar a lo ocurrido en los BR6x 12800,
en la matricula UIC figuran como coches de
primera clase con diez departamentos (50 71
10-08) cuando en realidad son coches mixtos
de primera clase y cafeteria, por lo que su
matricula deberia ser 50 71 84-08.

Uno de los dos coches hibridos RGH 15400 transformades por TEMOINSA para el
Charirén, visto, en pleno proceso de transformacion, en el TMR de Barcelona-Can Tunis.
(Foto: Carlos Orti Ortega, 24.12.1991).

R12 12901 g 12908
50 71 88-08 901 a 908

* Los coches R12 12907 y R12 12908 tienen
malricula UIC 50 71 B8-06 907 y 908,

Son ocho coches restaurantes proce-
dentes de la transformacién de otros tantos
BE 8500, realizada por el TCR de Malaga-
Los Prados, y que fueron puestos en servicio
entre los meses de marzo y junio de 1991.

Exteriormente fueron ligeramente modi-
ficados, al eliminarse una plataforma de
acceso, suprimiendo una de las puertas, y
convirtiendo la otra en puerta de servicio.
Asimismo, en el lado de la cocina se sustitu-
yeron cuafro ventanas normales por olras
dos de menor altura, Interiormente se des-
montaron completamente, excepto los servi-
cios, y se realizd una nueva distribucion inle-
rior con fres espacios consecutivos: cocing,
office y comedor, aunque, de hecho, la coci-
na y el office forman un conjunto situado
junto a la plataforma de acceso suprimida. A
la cocina se accede desde el pasillo lateral a
través de una puerta, y dispone de horno de
conveccion, cocina y plancha de propano,
frigorifico, botellero y varios armarios. Una
portezuela permite la carga de suministros
desde el exterior del coche. Olra puerta ple-
gable da paso al office, que esta dotado de
una plancha eléctrica, una cafetera, frigorifi-
co, cubilero, fregadero, lavavajillas y varios
armarios. En el extremo lado comedor tiene
un mostrador y una barra que se pueden
cerrar medianie una persiana. Con esta dis-
posicion separada de la cocina vy el office, el
coche se puede ulilizar como cafeteria usan-
do sélo el office, o como restaurante ponien-
do en servicio ambas dependencias.

El comedor esta formado por un gran
salén con pasillo central. A cada lado estéan
las mesas fijas, con cuatro asientos abati-
bles cada una, excepto en un extremo
donde solo hay dos asientos. Cada grupo
formado por una mesa y sus asientos esta
separado del contiguo mediante una mam-
para de vidrio lintado. En lotal dispone de
52 asientos. La decoracion interior es en
color blanco para las mesas, paredes y
techo, azul en asientos y suelo, y gris can
franjas naranjas en las cortinas. El piso del
suelo es de goma. Al disponer de aire
acondicionado las ventanas son de cristal
fijo, excepto las que dan a la cocina y al
office y seis del comedor que son praclica-
bles en su tercio superior. Sobre las venta-
nas del comedor estan los portaequipajes.
La iluminacién esta formada por dos cana-
les de tubos fluorescentes situados en el
techo, ademas de pequenas lamparas de
luz directa sobre las mesas, situadas en
los porlaequipajes.

El peso del coche es de 465 T, y dis-
pone de un convertidor estatico de 55 kVA.
En los coches 12901 a 12906 (octava cifra
de la matricula UIC 8) este convertidor es
alimentado exclusivamente a 3000 Vee,
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mientras que en los coches 12907 y 12908
puede ser alimentado a 3000 Vcc, 1500
Vee o 1500 Vea/50 Hz (octava cifra UIC 8).
Ultimamente ecirculaban en los trenes
Estrella Rias Gallegas (Madrid-A Coruna y
w) y Lusitania (Madrid-Lisboa y wv), en
éste antes de que fuera sustituido por un
Talgo Pendular en mayo de 1995.

B11t" 16201, a 16240

50 71 21-08 201 a 240

+ Ocho caches son tipo B11tr y doce son tipo B111v.
* Algunos coches tienen matricula LIG 50 71 21-78.

A finales de 1990 la UN de Regionales
convoco al disenador Cruz Novillo, creador
de la imagen corporativa de esa UN, y a la
empresa TEMOINSA para realizar, sobre
un coche BB 8500, sendas maquelas de
reforma en vehiculos de plazas sentadas
de segunda clase con pasillo central. Tras
estas maquelas se escogio la solucion
ofrecida por Cruz Novillo, aunque se le
incorporaron algunas modificaciones pro-
cedentes de la maqueta de TEMOINSA.
En febrero de 1991 se aprobo el proyecto
de transformacion que dio lugar a la serie
B11tr 16200. Estos 40 coches fueron trans-
formados por el TCR de Malaga-Los
Prados y dados de alta entre junio de 1991
y marzo de 1992, procediendo de otros
tantos coches de segunda clase BB 8500.

La distribucion interior es completa-
mente nueva, puesto que tan sélo se con-
servan de origen las dos plataformas de
acceso y uno de los servicios. En el espacio
que estaba ocupado por los doce deparia-
mentos se ha creado un gran salén con 88
asientos de segunda clase dispuestos en
filas 2 + 2 , orientables segln el sentido de
la marcha, que son del mismo tipo que los
que incorporan los coches B11t 9200, los
Electrotrenes y las UT diesel de las series
592 y 593, aunque algo mas ergonomicos.
De hecho, parie de estos asienios se han
recuperado de los que quedaban sobrantes
de las transformaciones a primera clase de
los remolgues intermedios de las UT 592. El
salén de viajeros esta separado en dos par-
tes por unas mamparas de vidrio para dife-
renciar las zonas de fumadores y no fuma-
dores. Junto a la otra plataforma de acceso
se ha desmontado el servicio y su espacio
se ha ocupado por la central de mando del
aire acondicionado. En ambos extremos del
coche, entre las plataformas y el departa-
mento, hay sendos espacios para depositar
equipajes voluminosos. Sobre las ventanas
se situan unos portaequipajes longitudinales
de tubo metalico. La iluminacion se realiza
con dos canales de tubos fluorescentes ubi-
cados en el techo. Todas las ventanas son
de cristal fijo, excepto la del servicio y cua-
tro del salén de viajeros, que son practica-
bles en su tercio superior. Interiormente

El coche Zm 15503, apartado con el resto de vehiculos del Chartrén en Barcelona-Can
Tunis, a la espera de un fuluro que anuncia borrasca.
(Foto: Luis Rentero Corral, 11.01.1995).

estan decorados en color gris para el suelo
de goma, paredes y asientos, y blanco en el
techo, ademas de varios detalles en naran-
ja. El peso es de 45 T y tienen un converti-

dor estalico de 45 kVA. A diferencia del resto
de los coches modernizados, estos conser-
van las puertas de intercomunicacion origi-
nales de los 8000.

La 276.071 remolca una de las dos composiciones del Chartrén, en uno de sus escasos
viajes comerciales, a su paso por la estacion de Garraf en direccion a Silges.
(Foto: David Rodriguez, 04.06.1992).
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Alzado y planta de los coches de los tipos Be10x 12600 (superior) y Zm 15500 (inferior). (Documento: TEMOINSA),
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Exteriormente recibieron una nueva
decoracion siguiendo la imagen corporativa
de la UN de Regionales, en color blanco
para los laterales y testeros, gris para el
techo y los bajos, con dos franjas naranjas
longitudinales en los laterales y varias fran-
jas naranjas en diagonal en la zona de las
puerias y los tesieros. En el primer coche
transformado se realizaron dos modelos de
decoracion exterior, uno en cada costado.
Uno fue el finalmente adoptado y el otro era
una ligera variante, ya que ulilizando como
soporte el blanco en los laterales, mostraba
tres franjas longitudinales de color naranja
bajo las ventanas y dos grandes simbolos
de la UN de Regionales junio a las puertas
de acceso. Originalmente todos los coches
equipaban bogies Minden Deutz.

De este modo comenzaron a circular
en los trenes Regionales, y también en
algunos Diurnos de temporada, en las
zonas de Catalunya (trenes «Pullman
Cerdanya~» de La Tor de Querol y Puigcerda
a Barcelona y vv., y diurnos de temporada
«Valencia Expreso» Portbou-Barcelona-
Valencia y vv y «Hispania Expres» Porlbou-
Barcelona y vv), Andalucia oriental (irenes
regionales desde Almeria y Granada) y
Galicia (irenes regionales «Costa de
Galicia» entre A Coruna y Vigo y w.).
Asimismo circularon de forma habilual en el
Diurno «lberia» de Salamanca a Hendaia y
Bilbo y vv. En 1994 un total de 32 coches
fueron transferidos de Regionales a Largo
Recorrido, cambiando entonces la denomi-
naciéon del tipo de Biitr a BiitL
Posteriormente se comenzo la sustitucion
de los bogies Minden Deutz de los coches
de largo recorrido por los GC.

El dia 1 de enero de 1995 habia 14
coches de Largo Recorrido para 120 km/h
(B11t, UIC 50 71 21-08), 18 coches de
Largo Recorrido para 160 km/h (B11t, UIC
50 71 21-78), dos de los cuales eslaban
apartados, y ocho coches de Regionales
con velocidad maxima de 120 km/h (B11tr,
UIC 50 71 21-08), los cuales prestaban
escasos servicios en la red de Reixonais
Galicia. Los coches asignados a Largo
Recorrido estan siendo repintados en los
colores blanco, azul y gris. Los coches de
Largo Recorrido que son tipo 160 circulaban
en refuerzos de trenes Diurnos formados
por coches de la serie 9000. Finalmente,
entre abril y julio de 1995 se procedio a
dotar a 12 de los coches de Largo Recarrido
con equipos de video, con el objetivo de que
puedan formar composiciones remolcadas
de ftrenes Intercity, en sustitlucion de
Electrotrenes de la serie 448, junto a coches
de primera clase de las series A12tv 12000
y ABlv 10500; a medida que reciben este
equipo pasan del tipo B11t al B11lv. A estos
coches se les instalan un total de ocho
monitores de video situados en la parte cen-
tral del techo. Aprovechando esta opera-
cion, realizada en el TCR de Malaga-Los

La 251.012 remolca un iren especial de A Coruna y Vigo a Madrid, formado por once
coches modernizados ex 8000, saliendo de la estacion de Medina del Campo. (Folo:
Joan Acén, 31.03.1991).

Prados, también se les ha cambiado la tapi-
ceria original de los asientos, colocando una
nueva de tela de color azul que tiene estam-
pados pequefios simbolos de la UN de

Largo Recorrido, En un principio, los B11tv
con video han sido asignados, junto a los
renovados ABlv 10500 y a coches BR4iv
9800, todos ellos lambién con equipo de

El Regional Delta 3307 de Cadiz a Jaén formado por la 269.234 y varios coches B11tr
16200. (Foto: Joan Acon, Los Rosales, 29.08.1992).
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En las afueras del taller de Mélaga-Los Prados permanecen estos coches, los AA 8116 y
AA 8081, que llegaron a recibir alguna modificacion en la caja pero que, finalmente, por
las razones que fueran, result olro proyecto (¢ cudl?) que no llegé a su fin.

(Foto: Juan Martin Padilla, 16.02.1995).

video, al Diurno de Calidad «Miguel de
Unamuno» que une Barcelona con
Hendaia, Bilbo y Salamanca y wv.

SEGUNDA PARTE
LO QUE QUEDA DE LOS 8000

En cuanto a los coches de la serie
8000, el dia 1 de enero de 1995 solo esla-
ban dados de alta en el parque de la com-
pania nacional 75 coches, de los cuales
uno es el restaurante R8 8006 (antiguo
RRR B006) que esta propuesto para des-
guace (aunque es posible que se preserve
para el Museo Nacional Ferroviario), y el
resto son furgones de las series D8 8000 y
8100, estando 23 de ellos en servicio y 51
apartados, de los cuales siete propuestos
para desguace. Los D8 8000 proceden de
la transformacion a tipo D8 8100 de los
antiguos furgones generadores (DGS,
anteriormente DDT), furgones generado-
res y estafeta (DPGB, anteriormente
DDET) y furgones estafeta (DP8, anterior-
mente DDE) de la serie 8001 a 8087, al
haberse desmontado los equipos genera-
dores y los departamentos eslafeta. Los
furgones que aun permanecen dados de
alta si gue tienen los dias contados; de
hecho se ha visto como la mayoria ya no
se ufilizan regularmente. Los que circulan
lo hacen, principalmente, en trenes Estrella

o trenes Paqueteros, estando pintados en
el color rojo de la UN de Paqueteria,
luciendo ademas, alguno de ellos, el sim-
bolo de esta UN. Sin embargo, en el primer
lrimestre de 1995 el TCR de Malaga pinto
los furgones D8 8117 y D8 8141 con los
colores de la UN de Largo Recorrido (blan-
co, azul y gris), con lo que es posible que
alguno de estos furgones sobreviva aun
durante un liempo si, como parece, dicha
UN necesita de los mismos.

A cinco de estos furgones se les reali-
z0 una peguena transformacion en el ano
1992. El Taller de Material Remolcado de
Madrid-Fuencarral instald, en ambos teste-
ros de los furgones 8109, 8149, 8161, 8162
y 8185, dos faros blancos y un silbato. El
silbato iba sobre el burlete de goma vy los
faros dentro del marco de la puerta de inter-
comunicacion. Con ello se pretendia que
las composiciones de material vacio que
deben ftrasladarse del depésito de Can
Tunis a la eslacion de Barcelona-Sants, en
lugar de ser remolcadas por la locomotora
titular hasta la estacion de Sanis y, una vez
en la estacion, tener que invertir la locomo-
tora de sentido, fueran empujadas por esta,
colocando los furgones en cabeza de las
composiciones empujadas, acluando como
coches piloto, y evitando asi tener que rea-
lizar la maniobra de cambio de sentido de la
locomotora. Sin embargo, esta curiosa y
practica maniobra no llego a malerializarse
nunca. De eslos cinco furgones cuatro
estan retirados del servicio, quedando solo

en activo, a fecha 01.01.1995, el D8 8185.

Trataremos ahora de ofros vehiculos
que han sido transformados a lo largo de los
Ultimos anos y que todavia se mantienen en
servicio, habiéndolos agrupado segln su
ulilizacion: coches del Al-Andalus, coches
de Chartrén, coches de Comfersa y coches
laboratorios. A lo largo del tiempo han exis-
lido, ademas de los que vamos a ver, otros
coches 8000, principalmente furgones, que
han suifride transformaciones menores;
pero, al no encontrarse ya en servicio,
hemos preferido omitirlos,

Coches
ex 8000 del Al-Andalus

El 30 de septiembre de 1985 entrd en
servicio el tren Al-Andalus, el primer tren
lurislico de alta calidad que circulé en nues-
tro pais. Desde un primer momento incorpo-
o en su compasicion dos coches furgones
de la serie 8000, que fueron transformados
en coches con duchas (S 1022 y 1023). En
noviembre de 1988 se sustituyd uno de los
dos furgones generadores DG9 9450 (el
DGY 9455) por el coche S 1021, que no es
mas que ofro furgén 8000 ftransformado.
Exteriormente estos tres coches lucen la
caracteristica decoracion en colores crema
y marron de esle ya casi mitico tren (para
mas informacion sobre el Al-Andalus, ver
CARRIL 13 y 41).

S 1021
50 71 92-08 574

Se trata del antiguo furgén DDT 8085,
el cual fue dotado, a titulo experimental,
con un pantografo para poder alimentar la
composicion del tren a lravés de la linea de
alta tension sin necesidad de que estuvie-
ra acoplada la locomotora. Posleriormente
a esta modificacién, a mediados de 1998
fue repintado con los colores del Al-
Andalus y asignado, desde noviembre de
ese afo y de forma permanente, a la com-
posicion de dicho tren. En un momento
indeterminado, el TCR de Malaga-Los
Prados reemplazo el original pantografo
romboidal, procedente de una UT eléctrica
«Suiza», por un semipantégrafo moderno.

S 1022 y 1023
50 71 92-08 149 y 197

Estos dos coches fueron transforma-
dos por ATEINSA en 1985 partiendo de los
furgones DD 8136 (el S 1022) y DD 8184
(el 5 1023). De estos dos vehiculos tan
solo se aprovechd la estructura de las
cajas, puesto que ni en el interior ni en el
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exterior se parecen en nada a los vehicu-
los originales. Conservan ambas platafor-
mas de acceso, y junto a una de ellas se ha
instalado una pequena sala de espera con
cuatro sillones. El interior del coche esta
distribuido en un pasillo lateral y once
departamentos. De estos, el central es el
cuarto de maquinas, mientras que los cinco
de cada lado albergan una ducha cada
uno. Cada departamento esta distribuido
en dos recintos: en uno esta la ducha y un
lavabo, mientras que el olro ejerce la fun-
cion de vestuario. Exteriormente disponen
de doce venlanas de crislal fijo translicido,
mas estrechas de lo habitual, en el lado de
los departamentos, y seis ventanas norma-
les, practicables en su tercio superior, en el
lado del pasillo. Disponen de todas las ins-
lalaciones convencionales de los coches
modernos (freno de aire comprimido, en
este caso ademas del de vacio, TDP, cable
UIC de 12 polos y convertidor estatico) y
estan equipados con bogies Minden Deutz.

Coches de Chartrén

En 1989 se creo la sociedad Chartrén
(Compania de Trenes Charler, S.A.), parli-
cipada mayoritariamente por accionistas
privados y, en una pequena parte, por
Comfersa, la cual es, a su vez, filial de
RENFE. Chartrén pretendia desarrollar
aclividades culturales dirigidas a los esco-
lares, ulilizande como medio fundamental
el ferrocarril. Para cumplir este objetivo,
solicité a RENFE la transformacion de cua-
tro coches de la serie 8000 en vehiculos
con acondicionamientos especiales, cuya
ejecucion llevaron a cabo, en el afo 1991,
la filial Comfersa y la empresa MARBA en
el antiguo taller que la primera fenia en
Madrid-Principe Pio y en Cerro Negro. Tres
de ellos procedian de coches de segunda
clase BB 8500, y el otro de un coche literas
de la subserie BBL 8200. Con estos
coches, numerados Z12t 15201 a 15204,
se realizaron un lolal de 43 viajes piloto
desde Barcelona, Cadiz, Madrid y Sevilla
durante el ano 1991.

Con la experiencia obtenida, Chartrén
decidié comercializar de una manera mas
extensa su producto, para lo cual se pro-
puso la transformacion de un total de 40
coches con diferentes acondicionamientos
interiores. Pero, finalmente, solo se trans-
formaron 14 coches entre 1991 y 1992,
que son los que describiremos en detalle
mas adelante, y que formaron dos compo-
siciones de siele coches. Cada composi-
cion estaba formada por cuatro coches
B10tm 15200, un RGH 15400 y dos Zm
15500. La etapa inicial de comercializacion
del Chartrén se realizd desde Barcelona,
eslando previsto ampliarla posleriormente
a Madrid. Sin embargo, los coches de
Chartrén so6lo circularon en el ambito de

COMFERSA, filial de RENFE, también cuenta en su parque con vehiculos ex 8000. La foto
muestra el D8 8007 en la composicion del tren exposicion «Tren Interactivo Disney», for-
mada, en este orden, por los coches D8 8007 a D8 8001, GWL7 8001, ZZ 1605 y Z1102.

(Foto: Luis Rentero Corral, Barcelona-Estacié de Franga, 08.06.1995).

Catalunya durante los anos 1992 y 1993,
quedando apartados desde principios de
1994 por problemas inlernos de la socie-
dad (ver noticias en CARRIL 43).

Como caracleristicas generales de la
transformacion, para los tres tipos de
coches, hay que senalar el saneamiento
general de las cajas, la sustitucion del ais-
lamiento de amianto por el de fibra de
vidrio, la incorporacion del equipo de aire
acondicionado y, por tanto, la sustitucion
de las ventanas originales por las nuevas
de doble cristal fijo (aunque algunas son
practicables en su tercio superior), el man-
tenimiento de los bogies Minden Deutz, el
freno exclusivo de aire cumprirni%o y la
ausencia de la TDP de 10 kg/cm= y del
cable UIC de 12 polos. La alimentacion de
todos los servicios eléctricos de los
coches, tanto alumbrado, como aire acon-
dicionado y equipos de video e informatica,
estd garantizada por el equipo generador
de cada caoche RGH 15400, por lo que los
coches estan dotados de una linea de ali-
mentacion eléctrica a baja tension, aparie
del conducto eléctrico principal (linea de
3000 Vce). Mantienen las puertas de inter-
comunicacion originales. Exteriormente
recibieron una interesante y original deco-
racién, basada en tres franjas longitudina-
les en el tercio inferior de la caja (azul,
negro y azul), una alegre combinacion mul-
ticolor en los dos tercios superiores, y en &l
color azul con una franja negra en el techo.
En total, las cajas de estos coches lucen

nada mas y nada menos que 17 colores
diferentes. Tanio las puerlas de acceso
como las de intercomunicacion estan pinta-
das en diferentes colores.

Respecto a estos coches del Chartrén
de la serie 15000, los autores de este tra-
bajo intentamos visitar las dos composicio-
nes estacionadas en el deposito de
Barcelona-Can Tunis para poder explicar
con detalle las disposiciones interiores. Sin
embargo, debido a que todos los activos
de Chartrén, incluidos estos 14 coches,
estan embargados por los juzgados, todas
las puertas de los coches estan cerradas
con candados, y la llave en posesion de la
empresa encargada de la seguridad del
deposito. Dado que los coches no pertene-
cen a RENFE, sino a la empresa Chartrén,
y que no hay ninguna persona que trabaje
en dicha empresa, fue imposible consequir
la autorizacion que la empresa de seguri-
dad necesitaba para autorizarnos la entra-
da a los coches. Por ello, las explicaciones
que damos a continuacién son, muy a
pesar nuestro, ciertamente escasas.

B10tm 15201 a 15208
50 71 20-08 201 a 208

Proceden de la transformacion de
ocho coches BB 8500 realizada en el TMR
(Taller de Material Remolcado) de
Barcelona-Can Tunis, con la pariicipacion
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El Estrella 302 «Puerta del Sol» de Paris-Austerlitz a Madrid-Chamartin, circulando wa Vaﬂado!rd Avila, formado por la 269.293, dos
coches B12x 12300, un BR4x 10800, cuatro literas de la SNCF tipo CORAIL VU B10c10yx y un furgon portacoches DD 9500.

(Foto: Ingnacio Martin Yunta, El Pardo, 18.06.1995).

de TEMOINSA, siendo dados de alta en
marzo (15201 a 15204) y junio (15205 a
15208) de 1992. Se trata de coches de
pasillo central, con 80 asientos de segunda
clase dispuestos en filas de 2+2, que tie-

nen dos pantallas gigantes de video situa-
das en el centro del coche y que estan
orientadas, cada una, hacia un extremo.
Por este molivo, los asientos estan distri-
buidos en dos espacios y orientados todos

El 5304 1004, ex BB 8600, coche laboratorio de ensayos dinamicos, fotografiado en
Madrid-Fuencarral. (Foto: Luis Rentero Corral, 08.03.1995).

hacia el centro del coche. Estos coches
mantienen las dos plataformas de acceso y
los lavabos situados junto a las mismas.
Dos coches dejaron de circular en sep-
tiembre de 1992 (15205 y 15208) y el resto
entre enero y febrero de 1994, quedando
en situacion de apartados desde el 1 de
enero de 1995,

RGH 15401 y 15402
50 71 88-08 401 y 402

Proceden de la transformacion de dos
coches BBL 8200, de la subserie 8218-8232
que contaba con solo nueve departamentos,
realizada en el TMR de Barcelona-Can
Tunis, con la participacion de TEMOINSA,
en marzo (15401) y junio (15402) de 1992.
En la matricula UIC figuran como coches
restaurantes (cifras quinta y sexta, gue indi-
can los acondicionamientos del coche, 88).
Estos coches son los que han sufrido la
modificacion de mayor envergadura, pueslo
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El Estrella 1990/11991 «Bahia de Cadiz» de Granada y Cadiz a Barcelona-Sants, encabezado por la 269.258.
(Foto: Carlos Orti Ortega, Cunit, 22.07.1994).

que sus laterales han sido ampliamente
modificados. Aunque conservan las dos pla-
taformas de acceso y sus correspondientes
lavabos anexos, el interior del coche se ha
dividido en dos grandes departamentos. El
primero esta integrado por la cafeteria y el
botiquin, elemento muy adecuado dado el
tipo de clientes a transportar (nifios, mayori-
tarlamente). El segundo departamento aloja
el equipo generador de corriente. Por este
motivo en cada lateral se han tapiado la
mayoria de las ventanas. Tan sélo quedan
cuatre en ambos lados de un extremo, que
coinciden con la zona de la cafeteria y boti-
quin. En el resto de la carroceria se han
colocado una rejilla de ventilacion en un lado
y un gran portén de dos hojas y ofra rejilla en
el otro lado. Habiendo podido observar,
desde el exterior, el interior del coche RGH
15400, se aprecié que lo que, en teoria,
deberia ser el bar y el botiquin, no era mas
que un espacio completamente vacio. Se
retiraron de la circulacion en septiembre de
1992 (15402) y enero de 1994 (15401), sien-
do apartados el 1 de enero de 1995.

Zm 15501 a 15504
50 71 89-08 501 a 504

Estos cualro coches son los primeros
que fueron utilizados por Chartrén. Su
numeracion era 212t 15201 a 15204 (50
71 09-08 001 a 004). Fueron transforma-
dos por MARBA, primero en Madrid-
Principe Pio y luego en Madrid-Cerro
Negro, durante el tercer trimestre de 1991.
La empresa MARBA se dedica al montaje
de exposiciones, stands, etc., y ya habia
efectuado algunos trabajos para los prime-
ros Expotrén de Comfersa. Al principio se
pidi6 la transformacion de un solo coche,
por lo que se uso el BBL 8222. A él se
sumaron tres unidades mas, todas ex BB
8500, pintandose con las cajas de color
amarillo, azul, verde y roja del 15201 al
15204 respectivamente. Dos coches lleva-
ban equipos informaticos para que los via-
jeros realizaran diversas experiencias,
mientras que los otros dos estaban dota-
dos con asientos. Posteriormente, se pro-
cedio a integrarlos, junio a diez coches

mas, en las dos composiciones definitivas
que todos conocemos.

Esta segunda transformacién fue rea-
lizada por TEMOINSA y el TMR de
Barcelona-Can Tunis, renumerandose los
coches en la serie Zm 15500, y dandose
de alta en marzo (15501 y 15502) y junio
(15503 y 15504) de 1992. En estos
coches, el espacio interior esta formado
por un gran salon con dos filas de mesas,
situadas longitudinalmente a lo largo de las
dos paredes inleriores. En eslas mesas
estan instalados 20 ordenadores persona-
les, un ordenador de maquetacion de pren-
sa y una impresora laser. Frente a las
mesas se encuentran unos sillones girato-
rios. Se refiraron de la circulacion en sep-
tiembre de 1992 (15503 y 15504) y en
enero de 1994 (15501 y 15502), apartan-
dose del servicio el 1 de enero de 1995.

Hay que indicar que en la matricula
UIC figuran como coches salon (cifras
quinta y sexta 89). Cuando estaban matri-
culados como Z12t 15200 figuraban como
coches de propiedad particular (09).
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El coche AA 8119 apartado en Almorchon junto a ofros hermanos, preseniaba este
lamentable aspecto el 25 de abril de 1994, ;Se acordara alguien de RENFE, la
Fundacion de los Ferrocarriles Espanoles o el Museo Nacional Ferroviario de su existen-
cia para se preservacion como malerial historico?

(Folo: Alejandro Tomas del Pozuelo).

Coches de Comfersa

En el anterior nimero de CARRIL ya
explicamos, brevemente, las actividades de
Comfersa, filial de RENFE. Como se dijo,
uno de sus productos mas importantes es el
Expotrén, formado por diversos coches en
los que el expositor contratante realiza la ins-
talacion que le resulta mas adecuada. Los
coches mas modernos de Chartrén, y que
son los que actualmente utiliza con mayor
frecuencia, proceden de la transformacion
de ocho furgones de la serie 8000.

Como caracteristicas generales de
eslos ocho coches de Comlersa, hay que
senalar que mantienen la tuberia de paso
del freno de vacio, y que tienen una linea
de alimentacion eléctrica complementaria,
ademas del conducto eléctrico principal
(linea de 3000 Vcc), a través de la cual se
alimentan todos los coches, a baja tension,
desde el furgon generador GWL7 8001
cuando la exposicion del tren esté abierta
al publico. Todos estan equipados con los
bogies originales Minden Deulz, estando
limitados a una velocidad maxima de 120
km/h. Asimismo mantienen la intercomuni-
cacion por burletes de goma, aunque las
originales puertas de cualro partes se han
sustituido por unas de dos hojas, de aper-
tura manual, que dejan libre todo el hueco
de la intercomunicacion.

D8 8001 a 8007
60 71 89-08 001 A 007

Estos siete coches proceden de la
transformacion de otros tantos furgones de
la serie DP8 8000 (ex DDET 8001 a 8025),

efecluada por TAFESA en sus instalaciones
cercanas a Madrid entre junio y julio de
1994. Basicamente, la reforma ha consisti-
do en la eliminacion de todos los tabiques
interiores para dejar un gran espacio diafa-
no entre ambas plataformas de acceso. De
esta forma, la empresa contratante del
Expotrén puede realizar la inslalacion y dis-
Iribucion interior que mas le convenga. En
ambas plataformas se sitlian los armarios
que contienen las cajas de conexion, freno
de mano, megafonia y aparellaje eléctrico, y
en una de ellas el termostato de la climati-
zacion. Uno de los accesos posee unas
puertas de mayor anchura que las originales
para facilitar la carga y descarga de los ele-
mentos de la exposicion. En el lecho se
encuentran los correspondientes difusores
del aire acondicionado y los altavoces.

En el exterior, las paredes laterales han
sido cubiertas, en el espacio comprendido
entre las dos plataiormas de acceso, con
unos grandes plafones que van desde el
bastidor hasta el techo, y que son ulilizados
como soporte publicitario del expositor. El
resto del coche va pintado de color azul.
Bajo el bastidor se sitia el equipo de aire
acondicionado, construido por la empresa
Interfrisa. El peso de cada coche esde 39 T,
pudiendo soportar una carga maxima de 15
T. En la matricula UIC son considerados
como coches destinados a las necesidades
internas de la Red, no aplos para el trafico
comercial (cifras primera y segunda 60) y
lipo salon (cifras quinta y sexla 89).

GWL7 8001
60 71 99-08 001

El vehiculo en cuestién procede de la

transformacién del DPG8 8020, antiguo
DDET como los anteriores, y ha pasado a
convertirse en vehiculo hibrido furgon
generador y coche cama, con capacidad
para siete personas. Fue igualmente trans-
formado por TAFESA al mismo tiempo que
los siete coches anteriores. Las labores
efectuadas en el permiten diferenciar clara-
mente dos zonas aisladas acustica y térmi-
camente entre si: la primera afecta a una
lercera parte del coche, y consiste en una
plataforma de acceso junto a la que se situ-
an, en el lado del leslero, sendos armarios
que albergan la caja de conexidon y el freno
de mano, y frente a éslos, otros armarios
utilizados como guardarropas del personal
de servicio en el Expotrén. A continuacion
hay una pequena cocina con pica, encime-
ra y calentador de gas butano, ademas de
un equipo musical y de megafonia para el
propio coche. Le siguen dos cabinas con
dos camas, cada una equipada con inodo-
ro, lavabo y ducha, y una cabina con tres
camas con las mismas instalaciones. Los
residuos de los servicios van a parar a un
depdsito que es vaciado en plena via cada
dos o tres dias.

La segunda zona del coche ocupa
unas dos terceras partes del mismo y
alberga tres grupos generadores y un
banco de herramientas. El primer grupo, el
principal, esta formado por un motor diésel
Volvo Penta de cuatro liempos tipo TWD
101 OCH de 300 CV de potencia a 1500
rpm y un alternador Elecira Molins SF 250
que suministra 220/380 V y 380/655 A. El
segundo grupe tiene un motor diésel de
cuatro tiempos Cummins CM-6BT 5,9, de
137 CV a 1500 rpm. El alternador es un
Electra Molins tipo LS110, de 220/380 V y
167/288 A. Este grupo se alterna con el
anterior en cuanto al suministro de energfa
para la iluminacion y aire acondicionado de
los coches del Expotrén. El tercer grupo
unicamente se utiliza para el suministro de
energia del propio coche, estando formado
por un motor diésel Deutz Diter de dos
liempos, lipo D-302-2, de 184 CV de
potencia, y un alternador Electra Molins
lipo EC-3LB/4 de 14 kVA. Hay tres depdsi-
tos de combustible: uno bajo el bastidor,
que alimenlta al grupo generador principal,
y otros dos en el interior que alimentan a
los grupos segundo y tercero. Los grupos
primero y segundo toman aire para la ven-
tilacion de los radiadores desde el techo
del vehiculo, mientras que todos tienen
silenciador y sus escapes también estéan
en la parte superior del coche.

Exteriormente va pintado de azul y
carece de paneles decorativos. En uno de
los costados existen tres ventanas que se
corresponden con los departamentos de
camas, mientras que en la parte de los
generadores hay un grupo de rejillas para
ventilacién. En el otro costado posee dos
grupos de rejillas y una puerla corredera
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lateral. El coche pesa 45 T y puede cargar
un maximo de 9 T. La matricula UIC indica
que se trata de un coche de servicio (cifras
quinta y sexta 99).

Coches laboratorios

El Unico coche B000 transformado
hasta la actualidad en coche laboratorio es
el antiguo BB 8600, que ya se utilizé en los
anos ochenta para realizar experiencias
con los entonces nuevos bogies GC de
CAF, en la misma época en que comenza-
ron a circular por las vias de RENFE los
coches CORAIL alquilados a la SNCF, y
que se comenzaban a recibir los primeros
coches de la serie 9000. Actualmente es el
coche laboratorio S304 1004.

También se esta transformando un
segundo coche, el AA 8079, como labora-
torio de auscultacién geomeétrica de via.
Esla transformacion se hace en dos lases:
en la primera, el TCR de Malaga realiza el
remozado general del vehiculo, mientras
que en la segunda fase sera enviado al
Reino Unido, a la ciudad de Derby, donde
British Rail Research, division de British
Rail dedicada a la investigacion, lo dotara
con todos los equipos de laboratorio,
estando prevista su puesla en servicio para
finales de 1995. Este coche podra circular
tanto por las lineas de via ancha como por
las de via normal.

S304 1004
60 71 99-78 004

Este coche fue transformadoe por el
TCR de Malaga y el Laboratorio Central de
RENFE en 1992 partiendo del coche de
segunda clase BB 8600, siendo actualmen-
te coche laboratorio de ensayos dinamicos.
Inicialmente, fue utilizado para realizar los
ensayos de los nuevos bogies GC desarro-
llados por CAF, RENFE y SIMAFE, siendo
traspasado del parque comercial al de servi-
cio interno de la compania desde el ano
1979, Adscrito desde entonces al
Lahoratorio Central de RENFE, se ha utili-
zado para realizar lodo lipo de ensayos
dinamicos. Mantuvo su nimero original BB
8600 hasta su transformacion en el TCR de
Malaga en 1992. Obsérvese que en la
matricula UIC figura como un coche desti-
nado a las necesidades internas de la Red,
que no participa en el trafico comercial (régi-
men de cambio, cifras primera y segunda
60), y como coche de servicio (cifras quinta
y sexta de acondicionamientos 99).

Como caracteristicas generales, la
carroceria ha sufrido unas transformacio-
nes similares a la de los coches de la serie
12000: dispone de aire acondicionado,

convertidor estatico y nuevas ventanas.
Tiene freno por aire comprimido y tuberia
de paso de freno de vacio, TDP y conector
UIC de 12 polos. Originalmente, el BB
8600 estaba equipado con los dos bogies
GC1 prototipos que construyd CAF en
1979, directamente derivados de los
bogies experimentales SIMAFE 2 construi-
dos en 1976. Se diferenciaban, basica-
mente, porque los SIMAFE lenian suspen-
sion secundaria neumdtica y en los GC1
era por resorles helicoidales. Con dichos
bogies, este laboratorio, cuando ain esta-
ba numerado como BB 8600, alcanzo los
202 km/h en unas pruebas desarrolladas el
20 de febrero de 1980, constituyendo el
que entonces era récord de velocidad de
coches de viajeros remolcados en RENFE.
A diferencia de los GC de serie, estos
bogies estaban equipados, ademas, con
bloques de freno (como los GCI1B y
GC3B), patines de freno electromagnético
y amortiguadores antilazo, aunque el freno
electromagnético fue posteriormente des-
montado. Actualmente este coche labora-
torio incorpora unos bogies GC3 maodifica-
dos, con amortiguadores antilazo pero sin
freno eleciromagnélico de patin, y esta
limitado a una velocidad maxima de 220
km/h. Exteriormente esta pintado en colo-
res Estrella. Como laboralorio de ensayos
dinamicos, estd convenientemente equipa-
do para la toma y el analisis de diversas
medidas del comportamiento de vehiculos
en marcha.

CONCLUSION

Asi que, resumiendo, a fecha 1 de
enero de 1995, de los 883 coches y furgo-
nes de la serie 8000 que fueron construi-
dos, 547 han sido transformados en las
series modernas (7100, 11000, 12000 y
16000), 27 han sido o estan siendo trans-
formados en tipos particulares (Al-Andalus,
Chartrén, Comfersa y laboratorios), 75
seguian dados de alta en el parque el 1 de
enero de 1995 en su serie original y 234
habian sido dados de baja hasta esa
fecha, 54 de los cuales antes de diciembre
de 1986. De los que se han dado de baja
con posterioridad a esla fecha, tres furgo-
nes D8 8000 (D8 8070, D8 8073 y D8
B076) fueron vendidos a la compania
argentina SEFEPA-Rio Negro en 1994, Del
resto, la mayoria han sido desguazados,
aunque aun es posible ver una buena can-
lidad de coches 8000 de diversos tipos
desperdigados por toda la Red, a la espe-
ra de que alguien se acuerde de que toda-
via existen fisicamente, aunque en las
estadisticas y las listas oficiales no aparez-
can por ningun sitio, A modo de ejemplo
citaremos que en 1994 estaban «almace-
nados» 22 coches en Almorchon, 12 en

Castuera, 34 en Arroyo de Malpartida y
otros ejemplares, en cantidades menores,
en Madrid-Fuencarral o Valladolid-Campo
Grande. Aun mas: en el verano de 1995 el
coche BB 8748, con todo su interior en
eslado de origen y luciendo el muy tradi-
cional color verde oliva, se estaba pudrien-
do en el taller de Barcelona-Can Tunis.
Para finalizar qgueremos hacer un llama-
miento a quién corresponda en RENFE o,
mas correclamente, en la Fundacion de los
Ferrocarriles Espanoles y su Museo Nacional
Ferroviario, para que tengan en cuenta que
atn quedan muchos coches 8000 en estado
casi de origen y que es el momento idéneo,
antes de que desaparezcan definitivamente,
para preservar varios ejemplares, Con solo
una profunda revision y una buena mano de
pintura (verde oliva, jpor supuestol), dispan-
driamos de unos magnificos vehiculos, alta-
mente representalivos de toda una época,
que podrian formar deliciosas composiciones
remolcadas por las locomotoras histéricas
preservadas. Porque, hasta la fecha, la aten-
cion en la preservacion de malterial historico
se ha fijado casi en exclusiva sobre el mate-
rial motor. Pero del mismo modo se debe
preservar malerial remolcado para formar
composiciones que representen la historia de
nueslro ferrocarril: nuestras maquinas no
pueden circular aisladas. Tenemos los
Costas del Tren de |a Fresa, cierlo; pero solo
son cuatro coches. Y perdimos para siempre
los Verderones, los Miles, los coches de cer-
canias de Norie, las Gondolas de la serie
7000... De los 5000 y 6000 sdlo quedan unos
cuantos ejemplares, pero lan transformados
que de principio a fin faltan a ese rigor histd-
rico que tan acertadamente se impone en la
aficion ferroviaria. De coches de dos ejes ya
ni hablamos, porque da lastima. Aun esta-
mos a tiempo, y consideramos que, de cara
a la ya muy cercana celebracion del 150 ani-
versario del ferrocarril en Espana, seria un
gran tanto a favor de todos disponer de una
coleccion de estos magnificos coches.

Luis Rentero Corral
Carlos Orti Ortega
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LAS TRANSFORMACIONES
DE LOS COCHES 8000 DE RENFE

Hemos creicdo oportuno incluir esta
separata en la que se encuentra el lista-
do casi complelo de lodos los coches de
la antigua serie 8000 que en algun
momento de su vida, hasta julio de 1995,
han sufrido alguna modermizacion o
transformacion integral.

lgualmente, al finalizar el mismo,
se publica un cuadro con las caracteris-
ticas de los coches moderizados y
transformacdios y olro sobre la evolucion
histdrica de los coches de la serie B000
¥ sus versiones modemizadas o trans-
formadas.

EQUIVALENCIA DE LAS
MATRICULAS MODERNA Y
ANTIGUA DE LOS COCHES 8000
MODERNIZADOS

Y TRANSFORMADOS

En esta lista figuran la matricula
modema, tras la modermizacion o transfor-
macién del coche, situada en primer lugar,
y la matricula anligua delo coche o furgdn
8000 del que proceden, situada en segun-
do lugar. Los coches estan ordenados por
el nimero de la matricula modema,
siguiendo el mismo orden que el del lexto
del articulo al que acompana esla lista.

COCHES 8000 MODERNIZADOS

COCHES CAMAS

serie WL26x 7101 a 7140
WL26x 7101 BB 8687
WL26x 7102 BB 8566
WL26x 7103 BB 8536
WL26x 7104 BB 8617
WL26x 7105 BB 8524
WL26x 7106 BB 8744
WL26x 7107 BB 8624
WiL26x 7108 BB 8569
WL26x 7109 BB 8857
WL26x 7110 BB 8528
WL26x 7111 BB 8734
WL26x 7112 BB 8506
WL26x 7113 BB 8780
WL26x 7114 BB 8553
WL26x 7115 BB 8502
WL26x 7116 BB 8737
WL26x 7117 BB 8731
WL26x 7118 BB 8774
WL26x 7119 BB 8594
WL26x 7120 BB 8564
WL26x 7121 BE 8558
WL26x 7122 BB 8720
WL26x 7123 BB 8588
WL26x 7124 BB 8607
WL26x 7125 BB 8750
WL26x 7126 BB 8742
WL26x 7127 BB 8650

SEPARATA AL N° 44

WL26x 7128 BB 87890
WL26x 7129 BB 8678
WL26x 7130 BB 8727
WL26x 7131 BB 8682
WL26x 7132 BB 86684
WL26x 7133 BB 8728
WL26x 7134 BB 8563
WL26x 7135 BB 8508
WL26x 7136 BB 8555
WL26x 7137 BB 8773
WL26x 7138 BB 8786
WL26x 7139 BB 8776
WIL26x 7140 BB B775
FURGONES
serie D11 11401 a 11410
D11 11401 D8 8130
D11 11402 D8 8160
D11 11403 DB 8135
D11 11404 D8 8102
D11 11405 D8 8142
D11 114086 D8 8157
D11 11407 De 8131
D11 11408 D& 8140
D11 11409 D8 81689
D11 11410 D8 8137
COCHES LITERAS DE 2* CLASE
serie Be11x 11601 a 11750
Be1ix 11601 BB BB76G
Be11x 11602 BB 8921
Be1ix 11603 BB 8854
Belix 11604 BB 8905
Bei1x 11605 BB 8910
Be1ix 11606 BB 8858
Be1ix 11607 BB 8855
Belix 11608 BB 8814
Betix 11609 BB 8821
Be11x 11610 BB 8903
Betix 11611 BB 8860
Belix 11612 BB 8912
Be11x 11613 BB 8808
Bec11x 11614 BB 8811
Belix 11615 BB 8801
Bellx 11616 BB 8926
Bellx 11617 BB 8930
Belix 11618 BB 8862
Be11x 11619 BB 8846
Beiix 11620 BB 8850
Beltix 11621 BB 8879
Belix 11622 BB 8925
Bel1x 11623 BB 8800
Beiix 11624 BB 8843
Beclix 11625 BB 8761
Bci1x 11626 BB 8819
Bciix 11627 BB 8886
Belix 11628 BB 8866
Belix 11629 BB 8768
Be11x 11630 BB 8308
Bec1ix 11631 BB 8928
Belix 11632 BB 8867
Bet1x 11633 BB 8851
Be11x 11634 BB 8913
Bo1ix 11635 BB 8907
Bciix 11636 BB 8931
Belix 11637 BB 8873
Be11x 11638 BB 8863
Belix 11639 BB 8932
Betix 11640 BB 8935
Beclix 11641 BB 8877
Be1ix 11642 BB 8914
Be1ix 11643 BB 8842

Belix 11644
Be11x 11645
Betix 11646
Belix 11647
Belix 11648
Be11x 11649
Betix 11650
Betlix 11651
Beclix 11652
Be11x 11653
Belix 11654
Belix 11655
Beltx 11656
Bet11x 11657
Bclix 11658
Belix 11659
Belix 11660
Be1ix 11661
Belix 11662
Belix 11663
Belix 11664
Be11x 11665
Belix 11666
Belix 11667
Belix 11668
Bol1x 11669
Betix 11670
Betix 11671
Belix 11672
Bc1ix 11673
Belix 11674
Belix 11675
Belix 11676
Belix 11677
Bclix 11678
Belix 11679
Bolix 11680
Be1ix 11681
Belix 11682
Beciix 11683
Boclix 11684
Belix 11685
Belix 11686
Belix 11687
Bc1ix 11688
Belix 11689
Belix 11690
Belix 11691
Betix 11682
Belix 11693
Belix 11694
Belix 11695
Be11x 11696
Bo1ix 11697
Belix 11698
Bellx 11699
Belix 11700
Belix 11701
Belix 11702
Belix 11703
Belix 11704
Bo1ix 11705
Be1ix 11706
Belix 11707
Betix 11708
Be1ix 11709
Betix 11710
Betix 11711
Beiix 11712
Be11x 11713
Belix 11714
Belix 11715
Beclix 11716
Be1ix 11717

BB 8923
BB 8904
BB 8922
BB 8934
BB 8924
BB 8916
BB 8920
BB 8927
BB 8911
BB 8917
B8 8900
BB 8813
BB 8897
BB 8756
BB 8849
BB 8793
BB 8943
BB 8940
BB 8944
BB 8895
BB 8630
BB 8856
BB 8939
BB 8694
BB 8831
BB 8929
BB 8755
BB 08941
BB 8869
BE 8825
BB 8797
BB 8796
BB 8832
BB BAO0
EB 8882
BB 8870
BB 8881
BB 8887
BB 8902
BB 86864
BB 8896
BB 8812
BB 8909
BB 8857
BB 8906
BB 8804
BB 8807
BB 8828
BB 8852
BB 8815
BB 8806
BB 8823
BB 8878
BB 8836
BB 8801
BB 8847
BB 8763
BB 8824
BB 8872
BB 8653
BB 8674
BB 8875
BB 8859
BB so8es
BB 8892
BB 8754
BB 8893
BB 8765
BB 8891
BB 8918
BB 8795
BB 8762
BB secd
BB 8767

Betix 11718 BB 8861
Be11x 11719 BB 8764
Be1ix 11720 BB B798
Betix 11721 BB BB10
Beiix 11722 BB 8871
Bellx 11723 BB 8794
Bellx 11724 BB 8799
Betix 11726 BB 8766
Betix 11726 BB 8915
Betix 11727 BB 8919
Belix 11728 BB 8885
Bel1x 11729 BB 8883
Bel1x 11730 BB 8751
Betix 11731 BB 8899
Betix 11732 BB 8898
Belix 11733 BB 8822
Beltx 11734 BB 8817
Be11x 11735 BB 8816
Bel1x 11736 BB BB2Y
Belix 11737 BB 8840
Betix 11738 BB BA26
Bettx 11738 BE 86884
Beltx 11740 BB 8809
Beiix 11741 BB 8p27
Belix 11742 BB 8805
Be11x 11743 BB 8820
Beilx 11744 BE BBO3
Bellx 11745 BB 8758
Belix 11746 BB sa1e
Belix 11747 BB 8758
Bel1x 11748 BB 8757
Beilx 11749 BB 8802
Betlx 11750 BB 8753

COCHES DE 1* CLASE
preserie A10 12001 a 12003

A10 12001 AA BOAS
A10 12002 AA BOB1
A10 12003 AA BOBS

COCHES DE 1* CLASE
serie A12itv 12001 a 12010

A12tv 12001 AA BD4G
Al12lv 12002 AABON
Al2ly 12003 AA BOGD
Al2tv 12004 AA BOS6
Al2tv 12005 AA BOGG
A12tv 12006 AA BOSG
A12lv 12007 AA BO49
A12tv 12008 AA BO52
A12tv 12009 AA BOBG
Al2tv 12010 AABOAD

COCHES DE 1° CLASE
serle A10x 12101 a 12151

A10x 12101 AA 12001

A10x 12102 AA B023

Al0x 12103 AA 8029

A10x 12104 AAB112

Al0x 12105 AA BOTY

A10x 12106 AABO1B

A10x 12107 AA 8012

Allx 12108 AAB17

Allx 12109 AABO3Y

A10x 12110 AABO15

Al0x 12111 AA 8024

Al0x 12112 AA 8092

Al0x 12113 AA 8033

Al0x 12114 AA BO20 §
Al0x 12115 AABI02 =
A% 12116 AA 8058 8




AlDx 12117
A1Dx 12118
A1Dx 12118
A10x 12120
Albx 12121
Al0x 12122
A1Dx 12123
AlDx 12124
Al0x 12125
A10x 12126
A10x 12127
A10x 12128
Al0x 12129
A10x 12130
AlDx 12131
Al0x 12132
Al0x 12133
A10x 12134
A10x 121356
Al0x 12136
Al10x 12137
A10x 12138
A10x 12139
A10x 12140
Al0x 12141
Al0x 12142
A10x 12143
Al0x 12144
Al0x 12145
A10x 12146
A10x 12147
Al0x 12148
Al10x 12149
Al10x 12150
Al10x 12151

AABO17
AA BO41
AA BO76
AA BOBI
AA 8014
AA 8064
AA BD26
AA B037
AA BOOS
AA 8028
AA B118
AA 8039
AAB101
AAB106
AA BO10
AABD19
AA 8038
AA BDEO
AA BOBY
AA 8059
AABT10
AAB109
AA BOO7
AA 8098
AAB120
AA 8090
AA BOS9
AA B108
AA BOG2
AA 8070
AA BOB2
AA 80BB
AA BO27
AA 8002
AAB114

COCHES DE 22 CLASE
serie B12 12201 a 12243

B12 12201
B12 12202
B12 12203
B12 12204
B12 12205
B12 12206
B12 12207
B12 12208
B12 12209
B12 12210
B12 12211
B12 12212
B12 12213
B12 12214
B12 12215
B12 12216
B12 12217
B12 12218
B12 12219
B12 12220
B12 12221
B12 12222
B12 12223
B12 12224
B12 12225
B12 12226
B12 12227
B12 12228
B12 12229
B12 12230
B12 12231
B12 12232
B12 12233
B12 12234
B12 12235
B12 12236
Bi2 12237
B12 12238

BB 8749
BB as589
BE 8560
BB 8683
BE 8636
BB 8518
BB 8680
BE 8637
BB 8525
BB 8561
BB 8507
BB 8529
BB 8692
BB 8665
BB 8652
BB 8701
BB 8580
BB 8676
BB 8539
BB 85938
BB 8582
BB 8573
BB 8572
BB 8513
BB 8627
BB a61s
BB 8526
BB 8639
BB 8736
BB 8677
BB 8675
BB 8838
BB 8715
BB 8625
BB 8620
BB 8517
BB 8622
BB 8562

B12 12239
812 12240
B12 12241
B12 12242
B12 12243

BB 8708
BB 8604
BB 8510
BB 8540
BB 8630

COCHES DE 2* CLASE
serie B12x 12301 a 12380

B12x 12301
B12x 12302
B12x 12303
B12x 12304
B12x 12305
B12x 12306
B12x 12307
B12x 12308
B12x 12308
B12x 12310
B12x 12311
Bi12x 12312
B12x 12313
B12x 12314
B12x 12315
B12x 12316
B12x 12317
B12x 12318
B12x 12319
B12x 12320
B12x 12321
B12x 12322
B12x 12323
B12x 12324
B12x 12325
B12x 12326
B12x 12327
B12x 12328
B12x 12329
B12x 12330
B12x 12331
B12x 12332
B12x 12333
B12x 12334
B12x 12335
B12x 12336
B12x 12337
B12x 12338
B12x 12339
B12x 12340
B12x 12341
B12x 12342
B12x 12343
Bi2x 12344
B12x 12345
B12x 12346
Bi2x 12347
B12x 12348
B12x 12349
B12% 12350
B12x 12351
B12x 12352
B12x 12353
B12x 12354
B12x 12355
B12x 12356
B12x 12357
B12x 12358
B12x 12359
B12x 12360
B12x 12361
B12x 12362
B12x 12363
B12x 12364
B12x 12365
B12x 12366
B12x 12367
B12x 12368

BB 8845
BB 8671
BB 8516
BB 8542
BB 8646
BB 8595
EB 8574
BB 8578
BB 8503
BB 8556
BB 8711
BB 8724
BB 8533
BB 8544
BB 8601
BB 8659
BB 8519
BB 8592
BB 8785
BB 8668
BB 8721
BB 8653
BB 8531
BB 8635
BB 8554
BB 8548
BB 8626
BB 8714
BB 8777
BB 8538
BB 8590
BB 8591
BB 8699
BB 8521
BB 8719
BB 8577
BB 8640
BB 8716
BB 8647
BB 8624
BB 8841
BB 8568
BB 8655
BB 8693
BB 8522
BB 8584
BB 8557
BB 8559
BB 8583
BB 8787
BB 8661
BB 8628
BB 8746
BB 8638
BB 8504
BB 8596
BB 8527
BB 8784
BB 8545
BB 8732
BB 8632
BB 8679
BB 8532
BB 8660
BB 8747
BB 8631
BB 8733
BB 8551

B12x 12369 BE 8730
B12x 12370 BB 8788
Bi2x 12371 BB 8534
B12x 12372 BB 85489
Bi2x 12373 BB 8739
Bi2x 12374 BB 8576
B12x 12375 BB 8615
B12x 12376 BB 8621
B12x 12377 BB 8619
B12x 12378 BB 8501
B12x 12379 BB 8681
B12x 12380 BB 8509
FURGONES
serie D12 12407 a 12415
D12 12401 D8 8174
D12 12402 D8 8143
D12 12403 D8 B165
D12 12404 D8 8172
D12 12405 D8 8173
D12 12406 D8 B176
D12 12407 D8 8171
D12 12408 D8 8168
D12 12409 D8 8170
D12 12410 08 B175
D12 12411 D8 8177
D12 12412 D8 8127
D12 12413 08 8147
D12 12414 D8 8167
D12 12415 D8 8166

COCHES LITERASDE 2° CLASE
preserie Bc10 12601 a 12603

Be10 12601 BBEL-8129
Be10 12602 BBL-8149
Be10 12603 BBL 8165

COCHES LITERAS DE 2° CLASE
serie Bc10x 12604 a 12668

Bc10x 12604 BBL 8153
Be10x 126056 BHL 8105
Bel0x 12608 BBL 8193
Bel0x 12607 BBL 8181
Bel10x 12608 BBL 8116
Bc10x 126089 BBL 8141
Belox 12610 BBL 8162
Bel0x 12611 BBL 8190
Be10x 12612 BBL 8206
Be10x 12613 BBL 8128
Bel0x 12614 BBL 8139
Bel10x 12615 BBL 8111
Be10x 12616 BBL 8118
BelOx 12617 BBL 8212
Bel0x 12618 BBL 81565
Bel0x 12619 BBL 8133
Be10x 12620 BBL 8178
Be10x 12621 BBL 8191
Belox 12622 BBEL 8114
Be10x 12623 BBL 8209
Bei0x 12624 BBL 8158
Hel10x 12625 BBL 8121
Belox 12626 BBL 8211
Bel0x 12627 BBL 8195
Be10x 12628 BBL 8184
Bei0x 12629 BBL 8125
Bel0x 12630 BBL 8171
Be10x 12631 BBL 8115
Bei0x 12652 BBL 8101
Bo10x 12633 BEL 8113
BelOx 12634 BBL 8110
Bel10x 12635 BBL 8214
Be10x 12636 BBL 8102
Be10x 12637 BBL 8174
Bel0x 12838 BBEL 8119

BBL 8142

Bo10x 12639

Bc10x 12640 BBL 8134
Bci0x 12641 BBL 8143
Be10x 12642 BBL 6136
Be10x 12643 BBL B107
Be10x 12644 BBL 8109
Bc10x 12645 BBL 8123
Bec10x 12646 BBL 8147
Bo10x 12647 BBL 8157
Bc10x 12648 BBL 8131
Bc10x 12649 BBL 8152
Bo10x 12650 BBL 8137
Bc10x 12651 BBL 8138
Bc10x 12652 BBL 8177
Bc10x 12653 BBL 8159
Bc10x 12654 BBL 8135
Be10x 12655 BBL 8216
Bo10x 12656 BBL 8112
Bc10x 12657 BBL 8160
Bc10x 12658 BBEL 8201
Bc10x 12659 BBEL 8186
Bel10x 12660 BBEL 8203
Bcl0x 12661 BBL 8127
Bc10x 12662 BBL 6156
Be10x 12663 BBL 8150
Bei0x 12664 BBL 8204
Bc10x 12665 BBEL 8208
Bc10x 12666 BBL 8144
Bc10x 12667 BBL 8173
Bc10x 12668 BBEL 8124

COCHES LITERAS ESPECIALES
DE 2! CLASE
serie Bc10xo 12751 a 12765

Bc10xo 12751 BBL 8151
Be10xo 12752 BEL 8200
Bei0xo 12753 BBL 8108
Bcl0xo 12754 BBLB1T
Bec10xo 12755 BBL 8189
Bc10xo 12756 BBL 8175

BeiOxo 12757 BBL 8161

Bc10xo 12758 BBL 8213
Be10x0 12759 BBEL 8130
Be10xo 12760 BBL 8154
BelOxo 12761 BEL 8207
Be10xo 12762 BBL 8120
Bc10xo 12763 BBL 8172
Bel10xo 12764 BBL 8202
Be10xo 12785 BBL 8146

COCHES MIXTOS DE 2! CLASE
Y CAFETERIA
serie BR6x 12801 a 12810

BAGx 12801 BB 8772
BRBx 12802 BB 8654
BREx 12803 BB 8717
BAGx 12804 BB 8507
BREx 12805 BB 8651
BREx 12806 BB 8603
BREx 12807 BB 8597
BREx 12808 BB 8552
BRGx 126809 BB 8520
BHBx 12810 BB B606

COCHES MIXTOS DE 1" CLASE
Y CAFETERIA
serie ARBx 12857 a 12855

AR5x 12851 AA BOED
ARSx 12852 AA BOGT
AHS5x 12853 AABOT2
ARbx 12854 AA BOB4
AHSx 12855 AA BOOY
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COCHES RESTAURANTES Bi1t 16223 BB 8612 DB 8006 DP8 8009 DDET 8005 COCHES DUCHA
serie R12 12901 a 12908 Bi11r 16224 BB 8593 D8 8007 DP8 800G ¢? serie 5-1022 a 1023
B111 16225 BB 8648
R12 12901 BB 8616 B11t 16226 BB 8735 COCHES DE CHARTREN S 1022 DD 8136
R12 12902 BB 8839 Bi11 16227 BB 8770 S 1023 DD 8184
R12 12903 BB 8709 B11t 16228 BB 8614 FURGONES GENERADORES
R12 12904 BB 8565 B111 16229 BB 8610 serie RGH 15401 a 15402 COCHES LABORATORIOS
A12 12005 BB 8609 B111 16230 BB 8658
R12 12906 BB 8725 811116231 BB 8783 AGH 15401 BBL 8225 S 304 1004 BB 8600
R12 12907 BB 8535 B11t 16232 BB 8613 RGH 15402 BBL 8220 ,
R12 12908 BB B667 B111 16233 BB 8666 Eidsle olro coche labaralorio (AA BO7) trans-
Bi1ty 16234 BB 8689 COCHES SALON RERERERDED A AT PR AR
COCHES DE 2 CLASE serle Biity 16235 BB 8738 serleZm 15501 a 15504 de Inbnestruciura qua serltenvisdo  Inglatera
BI1t/B11UB1 1ty 16201 a 16240 B11lv 16236 BB 8599 (ex Z12t 15201 a 15204) (3)  lo largo del segurdo semesire de 1905,
Bi1lv 16237 BB 8623
B111 16201 BE 8726 B111 16238 BB 8673 712115201 {luego Zm 16504) BBL 6222 BESUMEN DE LOS COCHES UTILI-
B111 16202 BB 8694 B11lv 16239 BB 8645 7121 15202 nﬁﬁ Zm 16501 6B esso | ZADOS SEGUN SERIE DE ORIGEN
B11t 16203 BB B745 Bi1iv 16240 BB 8789 2121 15203 (luego Zm 15501 6 9)BE BE97
B111 16204 BB 8674 712115204 (luego Zm 15502)BB 8791 PRIMERAS AA 8001-8121; €9
B111 16205 BB 8641 OTROS COCHES 8000 SEGUNDAS B3 8501-8945: 483
B111 16206 BB 8602 TRANSFORMADOS COCHES SALON LITERAS BBL 8101-8202: 88
B11ir 16207 BB 8668 serfe B10tm 15201 a 15208 FURGONES DD 8101-8190: &
B11tr 16208 BB 8586 COCHES DE COMFERSA (1) FURGONES DDET 8001-8025: 8
B111r 16209 BB 8672 B10tm 15201 BB 8575 FURGONES DET8028-5081: 1
B111r 16210 BB 8662 COCHE FURGON GENERADOR B10tm 15202 BB 8643 TOTAL GOGHES TRANSFORMADOS: 574
B11tr 16211 BB 8649 VIVIENDA serie GWL7 8001 B10tm 15203 BB 8865
Bi1t 16212 BB 8523 B10tm 15204 BB 8748 NOTAS
B111 16213 BB 8511 GWL7 8001 DPGB 8020 DDETB006 B10tm 15205 BB 8710 )
B111 16214 B8 8707 B10tm 15208 BB 8712 Wk EE AMOLIKING 0. S0 SN -
B11t 16215 BB 8581 COCHES EXPOSICION B10tm 15207 BB 8769 nece & unA renumeracide de Ia r
Billv 16216 BB 8695 serie DB B00T a 8007 (2) B10tm 15208 BB 8670 original, la cual est siluacia 6 segundo lugar.
Biilv 16217 BB 8664 (2)- Muy a pesar de nueslios esluerzos, no
Blitv 16218 BB 8530 D8 8001 DP8 8023 47 COCHES DEL AL-ANDALUS nos hasido posible localizar fe numeracidn orl
B11tv 16219 BB 8691 DB 8002 DPB 8011 ;7 QU DEET 0 thnes O Geul6 W v/ )0
B111 16220 BB 8740 D8 8003 DPB BOD4 ;7 COCHE FURGON serie 5-1021 (3).- Nes ha resutado impositile averigiear ia
B1ilr 16221 BB 8686 D8 8004 DPB 8013 47 RN e T DD
B111r 16222 BB 8782 DB 8005 DP8 8005 DDET 8020 § 1021 DDT B085 Zm.
COCHES 8000 MODERNIZADOS
Tipo Searte Cantidad Transformado por Aflos Tipo Plazas Tara Velacidad maxima
WL26x  7101-7140 40  CAF 1088/89 Camas con ducha. 26 47T 120160 kev/h
D11 11401-11410 10 TCA-Milaga 1988 Furgén 38T 160 km/h
Beiix 11601-11750 150  ATEINSA/
JCAF/MACOSA 1987/89 Literas 66 465 T 120 km/h
A10 12001-12003 3 TCA-Malaga 198 17 clase 60 40T 120 km/h
A12ly 12001-12010 10 TCR-Malaga 1990/91 1° clase (salon) 76 4857 160 km/h
A10x 12101-12151 51 TCR-Malaga 1988/80 19 clase 60 46T 120 km/h
B12 12201-12243 43  TCR-Mélaga 1987/88 2" clase 96 4077 120 kim/h
B12x 12301-12380 80  TCA-Malaga 1068/89 2" clase 96 46T 120 kmih
D12 1240112415 15  TCR-Malaga 1992 Furgén > 39T 160 km/h
Ae10 12601-12603 i TCR-Malaga 1987 Literas 60 4187 120 km/h
BelDx  12604-12668 65  TCR-Malaga 1989/90 Literas &80 465 T 120 kim/h
BelOxo  12750-12765 15  TCR-Mélaga 1990/91 Literas (camillas) 60 465 T 120 kmh
BREx 12801-12810 10 TCR-Mélaga 19689 27 clase/cafeteria 48 477 120 km/h
AR5x {2851-1285 55  TCR-Malaga 1989 17 clase/cafeteria 30 47T 120 kim/h
R12 12901-1290 a8 TCH-Malaga 1991 Restaurante - 465T 120 km/h
811 116201-16240 40  TCR-Malaga 1991/92 2! clase (saln) 88 45T 1201160 km/h
OTROS COCHES 8000 TRANSFORMADOS
Tipo Sevie Cantidad Transformado por Afos Tipo Plazas Tara Velocidad maxima
S 1021 1 TCR-Malaga 1988 Furgén generador. - ? 120 km/h
s 1022-1023 2 ATEINSA 1985 Coches duchas. 5 ? 120 kevh
Bi0im  15201-1520 88  TMR-Can Tunis (1) 1992 2* clase especial. 80 ? 120 knvh
RGH 15401-1540 22 TMR-Can Tunis (1) 1692 Furgan generador/bar/botiquin. ? 120 km/h
Zm 16501-15560 44 TMR-Can Tunis (1) 1962 Salon especial - ? 120 km/h
08 8001-8007 (Comfersa) 7  TAFESA 1994 Cache exposician - 39T 120 kawh
GWLY 8001 (Comiersa) 1 TAFESA 1994 Furgon generadorivivienda 7 A8 T 120 kmith
5304 1004 1 TCR-Malaga/L.C. RENFE1992 Laboralorio ensayos dinamicos -? 220 km/h

(1) TMR-Can Tunis/TEMOINSA
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EVOLUCION PARQUE 8000 Y TRANSFORMADOS

Parque
Series originales  original

Series modernas 12.86

PRIMERAS AA 8001-8121 115 A10r 8001-8121 108
A10 12001-12003 -
A10x 12101-12151 -
ARS5x 12851-12855 -
A12tv 12001-12010
Totales primeras 115 108
MIXTOS 1/2  AAB 8001-8006 6 A5B5 8001-8006 5
Totales mixtos 1/2 6
SEGUNDAS BB B501-8945 445 B12r 8501-8945 424
5304 1004 1
Bel1x 11601-11750 =
B12 12201-12243
WL26x 7101-7140 -
B12x 12301-12380
BR6x 12801-12810
R12 12901-12908
B111 16201-16240
B10tm 15201-15208
Zm 15501-15504 =
Totales segundas 445 425
LITERAS BBL 8101-8232 132 Bc10r 8101-8217 114
BcOr 8218-8232 14
Be10 12601-12603 -
Bec10x 12604-12668
Bc10xo 12751-12765
RGH 15401-15402
Zm 15501-15504
Totales literas 132 128
RESTAURANTESRRR 8001-8008 RB 8001-8008 7
Totales restaurantes /4
TOTAL COCHES 706 673
FURGONES  DDET 8001-8025 25 D8 8000/8100 115
DDT 8026-8087 62 DP8 8001-8025 13
DD 8101-8190 90 DPG8 8001-8025 7
DGB 8001-8087 22
S 1021-1023 2
D11 11401-11410 -
D12 12401-12415 -
D8 8001-8007 (Comfersa) -
GWL7 8001 (Comfersa)
TOTAL FURGONES 177 159
PARQUE TOTAL 883 832
RESUMEN Coches 8000 originales. 672
Coches modernizados. -
Furgones 8000 originales. 157
Furgones modernizados. E

Otros coches y furgones transformados

Carril 44
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