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LOCOMOTORA BB-200 Km/h

BB-200 Km/h LOCOMOTIVE

TIPO DE LOCOMOTORA
Locomotora eléctrica para 3.000 V cc. (+600 V —1.000 V) de
tension de catenaria, con potencia en régimen continuo de 3.100 kW.
Regulacion continua por equipos chopper de los motores de trac-
cion y del freno dinamico de mantenimiento del tren. Freno de aire
comprimido paralalocomotoray el tren, Control electrénico del fre-

[ no conjugado y antiblogueo.

Disposicion de ejes BB. Bogies de nuevo disefio, monorreducto-
res, para servicio de viajeros a velocidad maxima de 200 km/h.

Testeros aerodindmicos, caja de linea moderna, cabinas de con-
duccion confortables con amplio espacio y visibilidad.

CARACTERISTICAS PRINCIPALES
Dimensionales

AGCRG OB VIR h v osmmmmms wsm s domm s 1.668 mm
Altura maxima (pantografos abatidos) . ....... 4,260 mm
Anche-dela-eaja o5s covvasis san s sew s 3.126 mm
Langitud delacajal « + i vivie vibin viis sks arees 16.535 mm
Longitud entre topes . . . . ... ... ..o 17.310 mm
Distancia entre topes doa RERTE BENTE 1.850 mm
Distancia entre centrode bogies . ........... 10.400 mm
Empatedel bogie: ., i, pad svn o dtauinn 2.500 mm
Didmetroruedanueva . . ... ... ....... 1.170 mm
Didmetro rueda al limite de desgaste ......... 1.080 mm
Radio minimo inscripciénencurva . ... ....... 100 m
Pesos

Pesoitotalisn i st BBt St 86 Tm
Pesodecadabogie ... .......... ..., ..... 21 Tm
Prestaciones

Potenciacontinua . . .. ...t vi i 3.100 kW
Velocidad régimencontinuo . . ... ........... 129,5 km/h
Potencla pnihorarien cmwaoen sy o srvmains 3.240 kW
Velocidad maxima en servicio . ............. 200 km/h
Esfuerzo traccion régimen continuo . .. . ... ... 7.880 KN
Relacidon engranes transmisiéon . . . . .......... 1,457

TYPE

Electric, D.C. 3,000 V (+600 V —1,000 V) catenary voltage, 3,100
kW at continuous rating.

Chopper regulated traction motors and dynamic train holding brake.
Air brake for locomototive and train. Electronic control of blending bra-
ke and anti-slip device.

BB axle arrangement. New bogie design with single stage reducer
units for passenger service at 200 km/h.

Aerodynamic cabin fronts, modern body lines, comfortable, spacious
cabins with great visibility.

CHIEF FEATURES
Dimensional

TrECK-GAUGE + i oo weli & owiEnTeae 1,668 mm
Maxohelght o spanisaaiins v B oadmasnee 4,260 mm
Body width. .. .. ... ... . ... ... 3,126 mm
Body length .. .. ... .. . ... ... 16,535 mm
Lengthoverbuffers. ... .......co0 i iimiwins 17,310 mm
Distance between buffers . .. .............. 1,850 mm
Distance between bogie centres . ... ... ..... 10,400 mm
Bogie wheelbase . ... ... ...... ... ... ..... 2,500 mm
Diameter of new wheel . ... ......... ...... 1,170 mm
Diameter of wheel at wear limit . ............ 1,080 mm
Mirr-eurverradius = o wan o ol Vi & 100 m
Weights

TOtal WeIgRT v s s e s e 86 Tm
Weight of each bogie .................... 21 Tm
Performances

Continuous pOWET . .. . . . i s 3,100 kW
Speed at continuous rating . .. ............. 129.5 km/h
Haurly Tating: «anvmn soon oo swaams 15s 29 oo 3,240 kW
Max.servicespeed . . .. ... . .0, 200 km/h
Tractive effort at continuousrating .......... 7,880KN
Transmissiongearratio . . ... v e en e 1.457
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Bogie Bogie

Disposicion de ejes BB. Motor de traccion doble en tandem de
1.550 kW de potencia continua con alimentacion a 3.000 V c.c., to-
talmente suspendido.

— Transmision monorreductora, con engranes de dientes cilindri-
cos rectos. Engrase por barboteo.

— Acoplamientos elasticos alargados, tipo WN, entre transmisién
y reductoras.

— Reductoras con corona calada sobre el eje montado y biela de
reaccion a bastidor de bogie.

— Suspension primaria compuesta por muelle helicoidal y eje guia
con silentbloc de guiado, a ambos lados de la caja de grasa. Se
complementa con un amortiguador vertical,

— Suspension secundaria provista de muelles helicoidales dobles,
amortiguadores de aceite verticales, horizontales y antilazo. To-
pes laterales limitadores del juego transversal.

— Sistema de traccion por barras centradas bajas que reducen muy
efectivamente la transferencia de pesos.

— Engrase de pestana en las ruedas del primer gje.

— Equipo de arenado a las cuatro ruedas.

— Freno por bloques de freno, tipo BFC, con regulador incorporado.
Dos zapatas por rueda, unidas al mismo portazapatas, de mate-
rial sinterizado de alto coeficiente de friccion.

— Freno de estacionamiento por dos bloques de freno con resorte
acumulador tipo BFC-F, situados en el cabecero delantero.

Caja y distribucion

La caja es de nuevo disefio con perfil moderno y testeros aerodi-
namicos. El quitanieves esta entegrado en cada testero. Los costa-
dos poseen una rejilla continua y un recubrimiento ondulado de pe-

BB, double traction motor in tandem, 1,550 kW continuous rating
at 3,000 V.D.C,, totally suspended,

— Single reduction gear unit, spur gearwheels, spiash lubrication.

— Elastic extended, WN-type coupling between transmission gear unit
and reducer.

— Reducer crownwheels pressed onto wheelset axles and slung sus-
pension from bogie frame.

— Primary suspension composed of coil springs and guide shaft pro-
vided with silentblocs, at both sides of axlebox. Completed by ver-
tical damper.

— Secondary suspension consists of double coil springs, vertical, ho-
rizontal and hunting oil dampers. Lateral movement limited by stops.

— Centrally located traction bars reduce weight transference very
effectively.

— Flange greaser on wheels of leading axle.

— Four wheel sanding.

— BFC-type brake block with regulator incorporated. Two shoes per
wheel, on one holder, of high friction coefficient sintered material.

— Parking brake, BFC-F-type, located in forward cabin, acts through
accumulator spring on two brake blocks,

Body and Layout

The body is of new design, of modern lines with aerodynamic ca-
bin fronts. Rail guards are incorporated in both loco headstocks. Si-
dewalls are finished with unbroken lengthwise grills and low-relief
corrugated material, The profile, befitting a powerful stylized loco-

01. Motor de traccidn,
Traction motor.

02

Transmision.
Gear unit.

03. Bloque de freno.
Brake block.
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04. Suspension primaria.
Primary suspension.

05. Suspension secundaria,

Secondary suspension.

Dispositivo de traccion.

Traction device.

07. Amortiguacion vertical,
Vetical damper.

08. Amortiguador transversal.
Lateral damper.

09. Caja de grasa.
Axlebox.

06

10. Dispositivo antiserpenteo, @\ == ] E ) 3

Anti-snake device.

11. Reductora,
Reducer.

12. Acoplamiento.
Coupling.

13. Equipo de arenado.
Sander.
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quefio relieve. Laimagen, acorde con una locomotora potente y es-
tilizada, se completa con carenados en |la parte superior y entre bo-
gies y con el nuevo esquema de pintura.

Estructura de la caja de acero, de tipo monocasco; capaz de resis-
tir 200 Tm a compresién en topes. Dotada de cabinas de conduc-
cion en ambos extremos, con acceso desde ambos costados. Pues-
tos de conduccion, para maquinista y ayudante.

Cabinas aisladas de gran confort, con lunas antichoque, limpia y
lavaparabrisas, ventanas |laterales descendentes y cortinillas en las
lunas frontales.

Ambas cabinas estan comunicadas por medio de un pasillo, a lo
largo de la sala de maquinas. Las zonas de alta tension estan dota-
das de las protecciones adecuadas.

EQUIPOS

1. Equipo de potencia.
Dos equipos idénticos e independientes, uno para cada bogie, co-

nectados en paralelo para traccion.

Se compone de:

— Dos pantografos, tipo AM-32-AV,

-~ Disyuntor extrarrapido, tipo JRM-1312-D.

— Resistencia de carga, filtros de entrada y sintonizado.

— Dos choppers bifésicos, 3.000 V cc.,, 750 A. max.x2 y
300 Hzx 4=1.200 Hz, defasados 180°.
Dos grupos de dos reactancias de alisado.

— Dos motores de traccion, Modelo MB-3200-B 3, tipo tandem con
dos motores en el mismo eje, cuatro polos, 3.000 V c.c., 550 A
y 1.500 kW a 950 r.p.m
Dos choppers de regulacion de campo.

— Dos bloques de resistencias de frenado eléctrico.

motive, is set off by fairing fitted to the upper part and between the
bogies as well as by the new livery.

The steel body forms an integral structure capable of withstanding

200 Tm compressive loading applied to the buffers. Cabins at both
ends with access at both sides; driving stations for driver and assistant.

The cabins are insulated and very comfortable provided with un-

breakable glass windows, windscreen cleaners and washers, drop si-
de windows and sun blinds on the windscreen.

Cabins are intercommunicated by a gangway through the machine

room. High tension areas are adequately protected.

EQUIPMENT

1.

Power equipment

Two identical, independent units, one per bogie, connected in para-

llel for traction.
It comprises:

Two AM-32-AV pantographs.
One JRM-1312-D ultra-rapid circuit-breaker.
Load resistance, input and tuning filters.

— Two choppers, 3,000 V.DC., 750 A. max.x 2 and 300 Hzx 4=1,200 Hz,

180° phase shifted.

Two sets of smoothing reactances.

Two traction motors, model MB-3200-B 3, tandem type with two
motors on one shaft, 4-pole, 3,000 V.D.C., 550 A and 1,550 kW
at 950 r.p.m.

Two field regulation choppers.

Two electric brake resistance blocks.

01. Pupitre de conduccion / Driving station.
02. Cahina de conduccion { Cabin,
03. Armario Control Cab. 1/ Control box, cab. 1. 0

08

04. Ventilador Motor Traccién / Traction motor fan.
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05. Compresor | Compressor.
06. Condensadores de filtrado | Filter condensers. D]
07. Blogue control n? 2 / Control block No. 1.

08. Resistencias frenado y ventilacion 1

Brake and cooling resistances.
09. Cheppern! 2 /| Na. 2 chopper.

10. Seccionador AT. [ HT. cut-out.

11. Extrarrapido | Ultra-rapid.

12. Caja de llaves [ Key box.

13. Grupo motor-alternador | Motor-alternator unit.
14. Blogue de freno | Brake block.

15. Armario control Cab. 2/ Control box, cab 2.
16. Depdsito principal de aire [ Main air cyl,

17. Reactancias | Reactances.
18. Barra traccion [ Traction bar.
19. ASFA-200 / ASFA-200.

20. Chopper n? 1/ Chopper No. 1.
21. Blogue control n? 1/ Control block No. 2.

22. Panel antiblogueo y decodificador freno conjugado
Blending brake, anti-slip and decodifier panel,

23. Panel freno conjugado / Blending brake panel.
24. Bateria | Battery:




Los equipos chopper controlan la regulacion continua de tension
en bornes y de los campos inductores de los motores de traccion
y el esfuerzo de freno dindmico reostético.

La conduccion es automatica por «Velocidad Prefijada» y manual
por «Tension Constantes.

2. Equipo eléctrico de baja tension

— Un grupo motor alternador tipo MG-138-A2-F, de bajo nivel de
ruido, compuesto de motorde 1770 kW a 3.000V cc.a 1.500r.p.m.
y generador de 160 kVA, 380 V c.a., 243 A y 50 Hz.

— Dos grupos ventiladores para los motores de traccion de 18,5 kW
380 V cc. vy 50 Hz, 1.450 r.p.m.

— Dos grupos ventiladores de resistencias principales, cada uno de
ellos de 15 kW, 380 V cc., 50 Hz, 2.880 r.p.m.

— Motor de accionamiento del compresor de 18,5 kW, 380V cc.,
50 Hz, 1.450 r.p.m.

— Motor compresor auxiliar 0,75 kW, 72 V cc. vy 14 A,

- Equipo cargador de baterias.
— Bateria tipo Cadmio-Niquel de 55 elementos 72 V y 80 A/h.

3. Equipo de ventilacién

Se compone de dos circuitos independientes:

a) Con aire no filtrado para las resistencias de frenado dinamico.
Toma de aire por un costado del techo central con salida por el
costado. Impulsion por dos ventiladores de 350 m®/m a 110 mm
c.a. cada uno.

b) Con aire filtrado con admisién por 7 rejillas-filtro por costado pa-
ra los equipos:

— Grupo motor generador autoventilado.

— Dos ventiladores de motores de tracciéon, de 260 m?*/min. a
180 mm c.a. cada uno.

— Compresor de 2.000 I/min. a 10 kg/cm?.

— Dos ventiladores para cofre de chopper de 60 m*/m a 100 mm c.a.

— Compresor auxiliar de 90 I/m,

4. Equipo de freno
Freno dinamico y ocasionalmente neumatico para lalocomotora
y neumatico para el tren (Freno conjugado).
Posee los controles:
— Freno automatico (conjugadoe) o sélo neumatico.
— Freno directo o independiente.
— Freno de emergencia.
— Freno de alta potencia, dos etapas, en neumatico.
Freno de estacionamiento desde cada cabina aambos bogies por
blogue de freno con resorte acumulador.

5. Otros equipos

— Engrase de pestaria tipo DE LIMON, con actuacién cada 250 m.

— Antiblogueo. Compara la velocidad de rotacién con un genera-
dor tacométrico por bogie montado en caja de grasa.

— Tacometro y tacégrafo HASLER-2000 S.

— ASFA: Anuncio de sefales y frenado automatico, tipo 200.

— Calefaccion eléctrica en cabina y de linea de tren.

— Areneros.

— Equipo Hombre Muerto doble seguridad, incorporado al equipo
de freno.

The chopper units control the continuous regulation of tension at
terminals and of traction motor induction fields and effort of rheosta-
tic dynamic brake.

Driving is automatic by «Preset Speed» and manual by «Constant
Tension».

2. Low-tension Electric Equipment

— A MG-138-A2-F type low noise level motor alternator unit, com-
prising a 170 kW motor at 3,000 V.D.C. at 150 r.p.m. and genera-
tor of 160 kVA, 380 V.D.C. 243 A and 50 Hz.

— Two main resistance cooling fans, each of 15 kW, 380 V.D.C,, 50 Hz,
2,880 r.p.m.

— Compressor motor of 18.5 kW, 380 V.D.C., 50 Hz, 1,450 r.p.m.

— Auxiliary motor compressor of 0.75 kW, 72 V.D.C. and 14 A.

— Battery charger.

— Cadmium-Nickel battery, 55 cell, 72 V and 80 Amp/h.

3. Cooling Equipment

This comprises two independent systems:

a) With unfiltered air for dynamic brake resistances.
Air intake at one side of centre roof section with outlet at opposi-
te side. Air flow by two fans of 350 m3*/m at 110 mm of water each.

b} With filtered air with admission through 7 filter-grids per side for:
Self-ventilating motor generator unit.

— Two traction motor fans of 260 m*/min. at 180 mm mm of water
each.

— Compressor, 2,000 I/min. at 10 kg/cm?.

— Two fans for chopper box, 60 m3/m at 110 mm of water each.

— Auxiliary compressor of 90 I/min.

4. Brake Equipment
Dynamic, and occasionally pneumatic, for locomotive and pneumatic
for train (blending brake).
The following are controlled:
— Automatic brake (blending) or only pneumatic.
— Direct or independent brake.
— Emergency brake.

— High-power brake, two stage, pneumatic.
Parking brake operated from each cabin acts on both bogies through
brake blocks with accumulator springs.

5. Other Equipment

- DE LIMON wheel flange greaser with impulses every 250 m.
Anti-slip device. Rotation speed compared with one tachometric
generator per bogie fitted to axlebox.

— HASLER-20005 tachometer and tachograph.

— ASFA, type 200: Signal warning and automatic braking device.
— Electric heating in cabin and via train line.

— Sanders.

— Deadman, double safety type, incorporated in brake equipment.
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